Eine Publikation von

.n
Institut Arbeit und Wirtschaft

Ausgabe 44 /Juni 2023

Guido Nischwitz, Martin von Bestenbostel

Nachhaltige Mobilitat
von Beschaftigten
in Bremer Gewerbe-

gebieten

Eine exemplarische Untersuchung
im Guterverkehrszentrum
und im Gewerbegebiet Hansalinie




[ ] . .
Universitat
Bremen
Institut Arbeit und Wirtschaft

Universitit/Arbeitnehmerkammer Bremen

Arbeitnehmerkammer
Bremen

Projektpartner:

Handelskammer
= Bremen

Impressum

Der Senator fiir Wirtschaft,
Arbeit und Hifen

Herausgeber

Institut Arbeit und Wirtschaft (iaw)
Universitat/Arbeitnehmerkammer Bremen
Wiener StraBe 9

28359 Bremen

Arbeitnehmerkammer Bremen
BlrgerstraBBe 1
28195 Bremen

Umschlaggestaltung
GfG/Gruppe fur Gestaltung, Bremen

Titelfotos

fotolia.com/Dan Race

fotolia.com /CHW

fotolia.com /auremar

fotolia.com /Carl-Juergen Bautsch

Lektorat
Martina Kedenburg

Druck
Druckerei Wilhelm Wellmann, Bremen

1. Auflage 2023
ISSN: 2195-7266

Bestellung

Institut Arbeit und Wirtschaft (iaw)
Geschéftsstelle

Telefon 0421.218-6 17 04
iaw-info@uni-bremen.de

& Freie ¢ Die Senatorin fiir Klimaschutz,
& Hansestadt o Umwelt, Mobilitat, Stadtentwicklung
Bremen und Wohnungsbau

Die Arbeitnehmerkammer Bremen vertritt als Kérperschaft
des offentlichen Rechts die Interessen der im Land Bremen
beschiftigten Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer. Um
diesem gesetzlichen Auftrag auf der Basis aktueller wis-
senschaftlicher Forschungsergebnisse umfassend gerecht
zu werden, kooperiert die Arbeitnehmerkammer mit der
Universitat Bremen. Teil dieser Kooperation ist das Insti-
tut Arbeit und Wirtschaft (iaw), das gemeinsam von bei-
den H&ausern getragen wird. Schwerpunkte des iaw sind die
Erforschung des Strukturwandels von Arbeit, Wirtschaft
und Gesellschaft, insbesondere in seinen Auswirkungen
auf Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer. Im Rahmen die-
ser Reihe werden die Forschungsergebnisse, die aus der
Kooperation zwischen Arbeitnehmerkammer und iaw her-
vorgehen, veréffentlicht.



Guido Nischwitz, Martin von Bestenbostel
unter Mitarbeit von Milena Preiter, Nike Borgmeier und Pia Steinhauer

Reihe Arbeit und Wirtschaft in Bremen 44 | 2023

1. Auflage 2023 (aktualisierte digitale Version Stand 09/2023)

Nachhaltige Mobilitat von Beschaftigten in

Bremer Gewerbegebieten
Eine exemplarische Untersuchung im Giiterverkehrs-
zentrum und 1m Gewerbegebiet Hansalinie

Ein Projekt im gemeinsamen Auftrag von:
Arbeitnehmerkammer Bremen
Handelskammer Bremen — [HK fiir Bremen und Bremerhaven

Die Senatorin fiir Wirtschaft, Arbeit und Europa (SWAE)

Die Senatorin flir Klimaschutz, Umwelt, Mobilitit, Stadtentwicklung und Woh-
nungsbau (SKUMS)

Freie

% Hansestadt

O . . - .
A = |H K sl Brémien % Die Senatorin fiir Klimaschutz,
% fiir Bremen und Bremerhaven Umwelt, Mobilitdt, Stadtentwicklung

Die Senatorin fiir Wirtschaft,
Arbeit und Europa und Wohnungsbau

Arbeitnehmerkammer
Bremen






Reihe Arbeit und Wirtschaft in Bremen 4412023

Inhaltsverzeichnis
Inhaltsverzeichnis 3
Abbildungsverzeichnis 4
Kartenverzeichnis 5
Tabellenverzeichnis 5
Abkiirzungsverzeichnis 6
1 Einleitung 7
2 Profile der Gewerbegebiete 10
2.1 Gewerbepark Hansalinie (GPH) ........ooioiiiiiii ettt e ettt sttt ettt e e e e seeneeneeaennens 12
2.2 GULErverkehrSZENIIUM (GVZ) .....oouie ettt ettt stt et e et e e et e e steesteessseesseeenseeseseenseessseensaesaseennseensaesnseenseennseesaenn 22
3 Ergebnisse der Beschiiftigtenbefragung 30
3.1 SOZIOACIMOZIATIC. ... .ttt ettt ettt ettt e et es e bt ebe et e e bt se et et et e bt et e bbb es st eb et eae e 31
3.2 ATDCIISWEZE. ...ttt ettt ettt ettt ettt a b ekt h et et e h e ae bttt he ettt ae ke h ettt et h bt ee e 34
3.3 BEWETEUINZENL. ...ttt ettt ettt ettt ettt et ea e sttt eab e s ue e e s bt sat e eab e e s at e en st e sateen st e eae e e s ateease e aee et aeeabeebeeeabeeshb e e bt e ebbeenaeenaneenne 36
3.4 UMSECIZEPOLENZIAL ...t eiiitiiiietieie sttt ettt ettt ettt e e steeat e bt e st et e entesaeeatesseessenseentesteent et eessenseentenseansesseesseseensesseans 38
B EIWATTUNZEIL ..ottt e ettt et b et b eat bt ea et e e sb e e at e ea e eba et e it sheeat e bt eas e bt e nesaeeanesaeenn 42
360 ZWISCHENTAZIL .....eveeieetieiieieete sttt ettt et et et e et e st e es b e bt e st e saeeat e bt es b e st emeesbeent e et e entenstentesheente bt enbe st enaeebeennenreens 43
4 Ergebnisse der Unternehmensbefragung 44
4.1 BEIIEDSANZADEN ...ttt ettt ettt bttt s st bt et b ettt e e e Rt eR e Rt bt eheebe e e et entene st be b e be b eneeneeneete b 45
4.2 EITEICHDATKEIL ... ettt ettt ettt e st e bt e bt et e e b s e e s et e aeem e e b e b e bem b en s enseseebeeb e et ese e e e eneeneeneeeeene 46
4.3 VerbesSerUNGSDEAAITE .......c.eoui ittt ettt et he st e et b e b be b e e ne e st ebeebe st e eaesee e eneeneeneenebens
4.4 Betriebliches Mobilitdtsmanagement
4.5 Zwischenfazit .........cceoevveveneeniiniieiene
5 Gesamtfazit und Bilanzierung 55
6 Empfehlungen 59
6.1 Ubergreifende EMPLEhIUNGEN (B 1)........cooveviieeeireceeieceeceeseeseeees et eseeses st es st st erae st sae s ses s st enaesssses e s s sen s s s eraesenserens 59
6.2 Verbesserung des OPNV/SPNV (E 2).......c.ouiioieuoeeeoeteeeeseteeeesesesesessesaesssesae s seseesessesaesessesasssessss st eraesassenassssesesensenans 61
6.3 RAAINTTASIIUKLUL (B 3) cuiiuiiiiiiiiiiieie sttt ettt ettt ettt et e steestesbe e st e b e essesseesaessaeseasseessassaesseseessessaessassaassessessseseessasanns 62
7 Literaturverzeichnis .. 69




Reihe Arbeit und Wirtschaft in Bremen 4312023

Abbildungsverzeichnis

Abbildung 1:
Abbildung 2:
Abbildung 3:
Abbildung 4:
Abbildung 5:
Abbildung 6:
Abbildung 7:
Abbildung 8:
Abbildung 9:

Abbildung 10:
Abbildung 11:
Abbildung 12:
Abbildung 13:

Abbildung 14:
Abbildung 15:
Abbildung 16:
Abbildung 17:

Abbildung 18:
Abbildung 19:

ErschlieBungsmafBnahmen im GPH im Zeitablauf .............ccccccoiiiininininiinineneceecees
Bushaltestelle im GPH mit Pollern (Ludwig-von-Kapff-Strafie)
Nicht bediente Bushaltestellen in der Bergener Strafie (GPH)
Geteilter Ful3- und Radweg Europaallee (GPH)
ErschlieBungsmaBBnahmen im GVZ im Zeitablauf
Bushaltestelle Georg-Henschel-Strafle (Richtung GVZ)

Fahrradweg an der Senator-Mester-Straf3e

Anteil der Beschiftigten nach Gewerbegebiet
Geschlecht

Verteilung der Wohnorte

Zuletzt genutztes Verkehrsmittel fiir den Arbeitsweg — Anteil der (Fast-)
Immer- und Héufig-Angaben

Hindernisse fiir die Nutzung des OPNV
Hindernisse fiir die Nutzung des Fahrrads

Bewertung der Anbindung an die verschiedenen Verkehrsmittel

Bewertung der Anbindung an die verschiedenen Verkehrsmittel — differenziert nach
Nutzer:innengruppen

Bereitschaft, zukiinftig umweltfreundlichere Verkehrsmittel zu nutzen

Bereitschaft, zukiinftig umweltfreundlichere Verkehrsmittel zu nutzen — differenziert nach
Nutzer:innengruppen

Abbildung 20: Bereitschaft, zukiinftig umweltfreundlichere Verkehrsmittel zu nutzen — differenziert nach
Distanz Zum WORNOTT .......cc.oiiiiiiiiiiiieee ettt ettt st b e et
Abbildung 21: Bevorzugte zukiinftige Verkehrsmittelwahl — differenziert nach MIV-Nutzer:innen...................
Abbildung 22: Bevorzugte zukiinftige Verkehrsmittelwahl — differenziert nach OPNV-Nutzer:innen................
Abbildung 23: Bevorzugte zukiinftige Verkehrsmittelwahl — differenziert nach Fahrradfahrer:innen.................
Abbildung 24: Erwartungen an die Arbeit@eber:innNen........cc.eiuiriiirieiienieieie e
Abbildung 25: Anteil der Betriebe nach GeWerbegebiet...........cvecuiiiiiiiiiiieiieieiieieee e
Abbildung 26: Anzahl der BeSChATHGEN .......c.eoiuiiiiieiiciiceeee ettt s es
ADDIIAUNE 272 BIaNCREN ......coouiiiiiiiiiee et ettt ettt ettt et eaee bt e b et e s e nae
Abbildung 28: Einschiatzung der Erreichbarkeit..........coccoviiiiiiiiiiiiii e
Abbildung 29: Bedeutung mobilitatsbezogener ASPEKLE .........cccvevieriiiiirierierieie ettt
Abbildung 30: Verbesserungsbedarfe .............cooiiiiiiiiiiiieieeee e se e e
Abbildung 31: Angebotswiinsche zur Unterstiitzung einer nachhaltigen Mobilitat der Beschiftigten ................
Abbildung 32: Informationswiinsche zu mobilititsbezogenen Themen..........cccoccevierienieniiiiinienieneeeee e
Abbildung 33: Umgesetzte oder geplante Mafinahmen der Betriebe ..........ccceeeuieriiiiiniinienieiiee e
ADDIIAUNE 34: BIMM ..ottt sttt ettt st et ene
Abbildung 35: Zustindigkeit BIMIM .........ooiiiiiiiii e ettt
Abbildung 36: Motive, ein BMM im Betrieb eingefiihrt zu haben ...........cccooiiiiiiiiiie
Abbildung 37: Griinde, warum noch kein BMM eingefiihrt Wurde ..........c.occveviieiiecieniiiieiecee e



Reihe Arbeit und Wirtschaft in Bremen 4412023

Abbildung 38: Absicht, BMM €INZUURIEN............cc.ieiuiiiiiieiiese ettt e aeeeae e sseenseenee e 53
Kartenverzeichnis

Karte 1: Gewerbegebiete in der Stadtgemeinde Bremen............oocvveiiiieniieiieneie e e 10
Karte 2: Lage des Gewerbeparks Hansalinie in der Stadtgemeinde Bremen ...........ccccooeeiiiiiiiininiincncne 13
Karte 3: Karte der ErschlieBungsflachen im GPH (Stand: 11/2022)......ccccoiiiiiiiiniiiiiieieeieneee e 13
Karte 4: OPNV und Radverkehrsinfrastruktur im Gewerbepark Hansalinie.................cccovevevevceueeceereeeenenns 18
Karte 5: Angebotsoffensive Stufe 7 — Erweiterung und Optimierung der Quer- und Expresslinien.................... 19
Karte 6: Maflnahmen zum Radverkehr mit geplanten WesSerquerungen ..........coecveveereenieeiennienieneenieeneee e 21
Karte 7: Lage des GVZ in der Stadtgemeinde Bremen .........ccoovieiiiiiieeieiiiieeie ettt see e eae e sae s 22
Karte 8: Raumzuschnitt des GVZ (Stand: 11/2022).......cecierieiieiieieeiiesteeete ettt ssa s ense e enes 23
Karte 9: Zukunftsband BAB 28 1.....c..coiriiiiiiiiiiieie ettt ettt ettt s bt 24
Karte 10: OPNV und Radverkehrsinfrastruktur im GV Z.............cccouovieuevieieeeieeeeeeee e 28
Karte 11: Wohnstandorte der Befragten nach Postleitzahlbezirke ..........cccceevvierciieiiiiiciieiiieceecece e 33

Tabellenverzeichnis

Tabelle 1: Ausgewihlte groflere Unternehmen im Gewerbepark Hansalinie (Stand: 11/2022) .......cccceevvevnvenneee. 15
Tabelle 2: Auswahl groBerer Unternehmen im GVZ nach Beschiftigtenzahl (Stand: 11/2022).......ccccveeeeneeee. 24
Tabelle 3: Anzahl der befragten BesChAftigten ..........c.ooiiiiiiiiiiie e 30
Tabelle 4: Anzahl der befragten BEtriEDe ........cccueeiuiieiieiiiieeiieeeeeeere ettt e sr e seb e e saeessbeesnseeneas 44

Tabelle 5: Ubersicht der Empfehlungen und MaBnahmen.................co.coooviueuevceeueiseeeeeeeeeeeeeeseee s senenen 65



Reihe Arbeit und Wirtschaft in Bremen 4412023

Abkiirzungsverzeichnis

ADFC Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club e.V.

BA Bauabschnitt

BAB Bundesautobahn

BIP Bremer Industrie-Park

BMM betriebliches Mobilititsmanagement

BSAG Bremer Stralenbahn AG

CO2 Kohlenstoffdioxid

GEP Gewerbeentwicklungsprogramm

GIS geografisches Informationssystem

GPH Gewerbepark Hansalinie

GVZ Giiterverkehrszentrum Bremen

GVZe GVZ Entwicklungsgesellschaft Bremen mbH
Hbf. Hauptbahnhof

IG Metall Industriegewerkschaft Metall

THK Handelskammer Bremen

KMU kleine und mittlere Unternehmen

MIV motorisierter Individualverkehr

NGG Gewerkschaft Nahrung-Genuss-Gaststétten
OPNV offentlicher Personennahverkehr

Pkw Personenkraftwagen

SUBV Der Senator fiir Umwelt, Bau und Verkehr
SKUMS Die Senatorin fiir Klimaschutz, Umwelt, Mobilitit, Stadtentwicklung und Wohnungsbau
SPNV Schienenpersonenverkehr

SWAE Die Senatorin fiir Wirtschaft, Arbeit und Europa
VDV Verband Deutscher Verkehrsunternehmen

VEP Verkehrsentwicklungsplan

ver.di Vereinte Dienstleistungsgewerkschaft

WFB Wirtschaftsforderung Bremen GmbH

Z0OB Zentraler Omnibusbahnhof

ZVBN Zweckverband Verkehrsverbund Bremen/Niedersachsen



Reihe Arbeit und Wirtschaft in Bremen 4412023

1 Einleitung

Hintergrund und Aufgabenstellung

Die Stadt Bremen stellt sich den vielféltigen Herausforderungen, um einen aktiven Beitrag zur Bewiltigung des Kli-
mawandels zu leisten. Im Kern geht es um eine Senkung des Ressourceneinsatzes und der CO2-Emissionen. Ein
zentraler Ansatzpunkt ist dabei die Umsetzung einer nachhaltigen Mobilitdtswende, die auch die Mobilititsbedarfe
der Beschiftigten berticksichtigt. Dies unterstreichen die Klimastrategie 2038 und ein MaBnahmenpaket, das der Senat
der Freien Hansestadt Bremen zur Erreichung der Klimaneutralitéit bis zum Jahr 2038 im November 2022 beschlossen
hat (SKUMS 2022a).

Von besonderer Relevanz bei der Umsetzung der erforderlichen Mobilitdtswende sind die Gewerbegebiete. Insbeson-
dere die groflen, meist peripher gelegenen Gewerbegebiete Bremens verursachen ein hohes Verkehrsaufkommen. Dies
bezieht sich nicht nur auf die Wirtschaftsverkehre, sondern auch auf die Beschéftigten, die in einem nicht unerhebli-
chen Anteil zu ihrem Arbeitsort pendeln. So verdeutlicht eine Analyse der Arbeitnehmerkammer Bremen zu den
Pendler:innenzahlen und vorrangig benutzten Verkehrsmitteln den Handlungsbedarf, attraktive Alternativen zum mo-
torisierten Individualverkehr (MIV) bereitzustellen. Im Jahr 2019 nutzten 72 Prozent der Einpendler:innen mit dem
Arbeitsort Bremen einen Pkw. Bei den nicht pendelnden Beschiftigten mit dem Wohnort Bremen waren es immerhin
noch 44 Prozent (Santner 2020).

Klimarelevante Einsparpotenziale ergeben sich damit sowohl durch eine Optimierung der Wirtschafts- und Giiterver-
kehre als auch durch eine Verbesserung der ErschlieBung der Gewerbegebiete mit umweltfreundlicheren Verkehrs-
mitteln (OPNV, Radwegenetz). Weitere wichtige Ansatzpunkte bieten &ffentliche und betriebliche Mobilititsange-
bote fiir die Beschaftigten.

Entsprechende Problembeschreibungen und die Formulierung von Zielsetzungen einer leistungsfahigen und nachhal-
tigen Anbindung von Gewerbegebieten fiir Arbeitnehmer:innen durch den SPNV, OPNV und Fahrrad-Premium-Rou-
ten finden Eingang in aktuelle Strategien und Konzepte. Hierzu gehdren unter anderem der Bericht der Enquetekom-
mission zur ,, Klimaschutzstrategie fiir das Land Bremen * (Bremische Biirgerschaft 2021), die ,,Fortschreibung des
Verkehrsentwicklungsplans Bremen 2025, VEP 2025 (SKUMS 2022b) und das neue ,, Gewerbeentwicklungspro-
gramm, GEP 2030 (SWAE 2023a; SWAE/WFB 2021a). In der Klimaschutzstrategie und dem MaBBnahmenpaket des
Senats ist die ,,massive Verbesserung CO2-armer Mobilitdtsangebote” (SKUMS 2022a: 8) einer von vier zentralen
Ansatzpunkten.

Mit Blick auf Handlungsbedarfe in Gewerbegebieten fehlt es bislang an einer gebietsspezifischen Untersuchung der
Anbindung und Infrastrukturausstattung sowie an einer Erfassung der aktuellen Nutzung der Verkehrsmittel und der
Mobilititsbedarfe der Beschéftigten. Auch mangelt es an einer Erhebung und Analyse von Aktivititen und Mobili-
tatsangeboten ansassiger Betriebe.

An diesen Punkten setzte das vorliegende Forschungsprojekt an: Im Rahmen einer Untersuchung von zwei ausge-
suchten Gewerbegebieten in Bremen sollten wesentliche Erkenntnisse zu ihrer Erreichbarkeit und Verkehrsinfrastruk-
tur gewonnen werden, um Empfehlungen und MaBinahmen fiir eine klimagerechte Anbindung ableiten zu konnen.

Das Vorhaben wurde im Auftrag der Arbeitnehmerkammer Bremen im Jahr 2022 durch das iaw bearbeitet. Im Rah-
men einer Kooperationsvereinbarung unterstiitzten die Handelskammer Bremen (IHK) sowie das Verkehrs-
(SKUMS) und Wirtschaftsressort (SWAE) das Vorhaben.

Zielsetzung

Das Vorhaben des iaw sollte mithilfe von zwei Befragungen (Beschiftigten- und Unternehmensbefragung) die Aus-
gangslage und Potenziale einer umwelt- und klimafreundlichen Mobilitdt exemplarisch anhand von zwei groen Ge-
werbegebieten in Bremen aufzeigen. Im Kern zielt das Projekt auf die Ableitung von Empfehlungen fiir eine substan-
zielle Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur und Anbindung der Gewerbegebiete fiir die Beschiftigten. Dabei soll-
ten Ansatzpunkte herausgefiltert werden, die fiir die Beschiftigten einen Umstieg auf klimafreundlichere Verkehrs-
mittel erleichtern konnen.

Dartiber hinaus kann das Projekt auch einen wichtigen Beitrag fiir eine Umsetzung der Klimastrategie 2038 sowie
eine Konkretisierung des neuen GEP 2030 und des fortgeschriebenen VEP 2025 leisten.
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Vorgehensweise

Das Projekt konzentrierte sich auf zwei Gewerbegebiete in Bremen: das Giiterverkehrszentrum Bremen (GVZ) und
den Gewerbepark Hansalinie (GPH). Beide Gebiete bieten sich aufgrund verschiedener Merkmale fiir eine umfas-
sende Untersuchung an: ihre GroBe (u. a. Flichenumfang, Anzahl an Arbeitspldtzen), ihre stidtische Randlage und
Bedeutung fiir den Wirtschafts- und Arbeitsstandort Bremen, die differenzierte Branchen- und Beschiftigtenstruktur
sowie das hohe Aufkommen an Pendler:innen.

Die Untersuchung umfasste verschiedene Arbeitsschritte, die aufeinander aufbauten und eng miteinander verkniipft
waren. Hierzu zéhlten eine Dokumentenanalyse, Expert:innen- und Fachgespriche, Ortsbegehungen und Kartierun-
gen, Befragungen (Print und online) sowie eine Zusammenfiithrung der Teilergebnisse und Ableitung von Handlungs-
empfehlungen.

Dokumentenanalyse

In einem ersten Arbeitsschritt wurden aus vorliegenden relevanten Dokumenten (u. a. Studien und Berichte, Analysen,
Strategien, Konzepte, Planungs- und Arbeitspapiere, Vorlagen fiir Deputationssitzungen) zentrale Informationen her-
ausgefiltert und gebiindelt. Im Mittelpunkt der Auswertung stand der thematische Bezug zur Mobilititswende und
entsprechende Aussagen zur Bewertung der beiden ausgesuchten Gewerbegebiete. Entsprechende Informationen flos-
sen unter anderem in die Erstellung der Gewerbegebietsprofile, die Vorbereitung der Befragungen und die Formulie-
rung von Handlungsempfehlungen ein.

Kartierung

Parallel zu den anderen Arbeitsschritten erfolgte eine eigene Erfassung, Beschreibung und Analyse der Ausgangslage
in beiden Gewerbegebieten in Bezug auf die jeweilige Anbindung und die Ausstattung der Verkehrsinfrastruktur
(StraBBe/MIV; OPNV-Haltestellen und Radwege).

Der Prozess der kartografischen Aufbereitung erfolgte mithilfe eines geografischen Informationssystems (GIS). Dabei
wurden die Gewerbefldachen, Straflen, Griinflichen sowie Wege und Eisenbahngleise aufgenommen. Auflerdem wur-
den anhand von Fahrplan- und Haltestelleninformationen die Lage der OPNV-Haltestellen und deren Bedienung er-
fasst. Diese Karten boten die Grundlage fiir eine anschlieBende Begehung der Gewerbegebiete, bei der unter anderem
die Existenz, Ausstattung und Qualitdt der Haltestelleninfrastruktur und des Radwegenetzes kartiert und bewertet
wurden. Die erhobenen Informationen und Daten wurden dann in gewerbegebietsspezifischen Kartendarstellungen
aufgenommen.

Beschiftigtenbefragung

Die Vorbereitung, Durchfithrung und Auswertung der Beschéftigtenbefragung war ein wesentlicher Bestandteil des
Vorhabens. Die Befragung von Betrieben in beiden Gewerbegebieten mithilfe eines gedruckten Fragebogens (Lauf-
zeit: 04.07.-02.09.2022). Alternativ konnten die Beschéftigten beider Gewerbegebiete digital im Rahmen einer On-
lineumfrage (Laufzeit: 16.06.—12.09.2022) teilnehmen. Unterstiitzt und vor Ort durchgefiihrt wurde die Befragung in
den Betrieben durch die Betriebsrite der zustidndigen Gewerkschaften IG Metall, ver.di und NGG. Hierfiir wurde den
Gewerkschaften ein umfangreiches Umsetzungspaket (u. a. mit Vorlagen fiir Aushdnge, Texte fiir Messengerdienste,
Newsletter und E-Mails, jeweils ausgestattet mit einem QR-Code zur Befragung) zur Verfligung gestellt.

Zusétzlich haben die Wirtschaftsforderung Bremen (WFB) und die GVZ Entwicklungsgesellschaft (GVZe) einen
GroBteil der Betriebe in ihrem Gewerbegebiet per E-Mail angeschrieben und darum gebeten, ein Infoblatt zur Be-
schiftigtenbefragung auszuhidngen.

Unternehmensbefragung

Im Nachgang zur Beschéftigtenbefragung erfolgte eine Befragung aller von der Handelskammer, der WFB und der
GVZe erfassten Betriebe in beiden Gewerbegebieten. Dabei handelte es sich um eine reine Onlineumfrage (Laufzeit:
21.09.-10.10.2022), die mithilfe der Handelskammer Bremen vorbereitet und durchgefiihrt wurde. Wesentlich unter-
stiitzt wurde die Unternehmensbefragung durch die WFB (in der Hansalinie) und die Entwicklungsgesellschaft im
GVZ. Zum einen wurden wichtige Unternehmen personlich auf die Teilnahme angesprochen. Zum anderen konnte
ein Grofiteil der Geschéftsfilhrungen der ansédssigen Betriebe erreicht werden, da WFB und GVZe eine direkte E-
Mail-Ansprache tibernahmen.
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Expert:inneninterviews

Uber die gesamte Projektlaufzeit hinweg wurden verschiedene Expert:inneninterviews durchgefiihrt. Sie dienten ei-
nerseits zur Vorbereitung der Befragungen, andererseits auch zur Einordnung und Reflexion von Teilergebnissen aus
der Bestandsaufnahme, der Kartierung und den Befragungen. Mit zwdlf Institutionen und 16 Teilnehmer:innen wur-
den zum Teil mehrfach Gespriche gefiihrt. Dabei handelte sich um Vertreter:innen der Gewerkschaften/Betriebsrite,
Unternehmen, Initiativen, Verbande und OPNV-Anbieter.

Auswertung und Zusammenfiihrung der verschiedenen Teilergebnisse der einzelnen Arbeitspakete: Bilanz und Ab-
leitung von Handlungserfordernissen, Empfehlungen und politischen Mafinahmen.

Aufbau des Berichts/der Studie

In Kapitel 2 werden beide ausgewéhlten Gewerbegebiete im Rahmen einer Bestandsaufnahme kurz vorgestellt und
die Erreichbarkeit fiir die Beschéiftigten anhand der Dokumentenanalyse und Kartierung beschrieben und bewertet.
Zudem werden wesentliche Planungen fiir beide Gebiete aufgezeigt.

Kapitel 3 bildet den Kern des Vorhabens. Zentrale Ergebnisse der Beschéftigtenbefragung werden anhand von Abbil-
dungen und Grafiken prisentiert und eingeordnet. Im Mittelpunkt steht die Aufbereitung der aktuellen Verkehrsmit-
telwahl, die Bewertung der Erreichbarkeit der Gewerbegebiete und der Mobilitdtsangebote sowie der Verdnderungs-
bereitschaft der Beschéftigten. Ein abschlieBendes Kurzfazit vermittelt sowohl Gemeinsamkeiten und ausgeprigte
Unterschiede zwischen beiden Gewerbegebieten als auch daraus resultierende gebietsspezifische Handlungsbedarfe.

In Kapitel 4 werden analog zu der Beschiftigtenbefragung die wichtigsten Ergebnisse der Unternehmensbefragung
prasentiert und aufbereitet. Neben der Bewertung der Erreichbarkeit der Gewerbegebiete stehen hier die vorhandenen
und geplanten mobilitdtsbezogenen Aktivititen der Betriebe fiir die Beschéftigten im Mittelpunkt. Ein weiterer wich-
tiger Punkt ist die Diskussion um gewerbegebietsspezifische Handlungsansétze. Im Kurzfazit werden auch hier die
Ergebnisse zwischen den Gewerbegebieten abgeglichen, um anschliefend Handlungsbedarfe aus der Perspektive der
Betriebe mit Blick auf eine Aktivierung von Betrieben fiir ein Engagement in der Mobilititswende herauszufiltern.

In Kapitel 5 werden die verschiedenen Teilergebnisse der einzelnen Arbeitsschritte im Rahmen eines Gesamtfazits
und einer Bilanz zusammengefiihrt.

Das abschliefende Kapitel 6 leitet aus dem Gesamtfazit und formulierten Handlungserfordernissen konkrete und dif-
ferenzierte Empfehlungen ab. Diese richten sich an verschiedene Adressaten und Zielgruppen: Fachverwaltung
(Ressorts) und Politik, Unternehmen und Beschéftigte, Verkehrsmitteltrager und Gewerbegebietsbetreuung.
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2 Profile der Gewerbegebiete

Aus der Karte 1 lassen sich die fiir die Stadtgemeinde Bremen wichtigsten Gewerbegebiete (26) entnehmen. Diese
werden im Auftrag der Senatorin fiir Wirtschaft, Arbeit und Europa (SWAE) von der Wirtschaftsforderung Bremen
GmbH (WFB) vermarktet und betreut. Die Gewerbegebiete verfligen zusammen iiber rund 1.350 Hektar (ha) an Ge-
werbefldchen (netto). Davon waren Mitte 2022 knapp 1.100 Hektar erschlossen (WFB 2022a).

Karte 1: Gewerbegebiete in der Stadtgemeinde Bremen
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Hemelinger Hafen
Gewerbepark Hansalinie

Quelle: WFB (2022b); Grafik: P. Fischer

Die beiden untersuchten Gewerbegebiete GVZ und GPH sind — gemessen an der Flichenausstattung — die beiden
grofBiten in Bremen. Mit einer Nettofldche von 365 (GVZ) und 287 Hektar (GPH) verfiigen sie gemeinsam iiber knapp
49 Prozent der Gesamtfldche der 26 Gewerbegebiete. In beiden Gebieten wirtschaften zusammengefasst iiber 280
Betriebe, die knapp 14.000 Beschéftigten einen Arbeitsplatz bieten.

Die Flichenbilanz fiir die gesamte Stadtgemeinde' kommt aktuell auf eine Dispositionsreserve von 94 Hektar (netto).
Davon entfillt die Hélfte auf die beiden Gewerbegebiete GVZ und GPH. Zieht man bei den Flachenreserven verbind-
liche Reservierungen, ein geringes Vermarktungspotenzial und geplante Anderungen in der Nutzung (u. a. fiir den
Wohnungsbau) ab, kommt eine bereinigte Dispositionsreserve noch auf rund zehn Hektar (SWAE 2023a). Hiervon
stellen die beiden Untersuchungsgebiete knapp sechs Hektar.

Beide Gewerbegebiete weisen aufgrund ihrer Grofle und besonders ihrer Branchenstruktur eine vergleichsweise ge-
ringe Arbeitsplatzdichte auf (Bremische Biirgerschaft/Stadtbiirgerschaft 2018a). Dies stellt die beiden ausgewahlten
Gebiete vor die Herausforderung, ein addquates und wirtschaftlich tragfihiges Angebot an Infrastruktur wie den
OPNV realisieren zu konnen.

! Fiir das gesamte Stadtgebiet (Gewerbegebiete und sonstiges Stadtgebiet) wird eine Netto-Gewerbefliche von 1.515 Hektar ausgewiesen (WFB
2022a). Auf dieser Grundlage wird die Dispositionsreserve und die bereinigte Variante berechnet.
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Grundlagen

Anfang November 2022 hat sich der Senat der Freien Hansestadt Bremen auf ein Vorgehen zur Umsetzung der Kli-
maschutzstrategie 2038 und damit auf das Ziel einer ,, Netto-Null-CO2-Emission bis zum Jahr 2038 verstandigt
(SKUMS 2022a: 2). Fiir den Zeitraum 2023 bis 2027 werden 2,5 Milliarden Euro fiir konkrete Malnahmen bereitge-
stellt. Bis 2038 werden Finanzmittel (einmalige Investitionskosten) von insgesamt acht Milliarden Euro zur Umset-
zung bendtigt.

Fiir das vorliegende Projekt zur nachhaltigen Mobilitit von Beschéftigten in Gewerbegebieten sind insbesondere zwei
von vier beschlossenen Handlungsschwerpunkten von Bedeutung (SKUMS 2022a: 6):

— ,,Massive Verbesserung CO2-armer Mobilititsangebote . Dazu gehoren Fastlane-MalBnahmen wie ,, Verbess-
rung des OPNV*, | Eisenbahn®; ,, Intermodalitiit“, ,, Dekarbonisierung des Verkehrs “ sowie ,, Stirkung des
Fuf- und Radverkehrs“ (SKUMS 2022a: 8). Hierfiir ist bis 2027 der Einsatz von Finanzmitteln in Héhe von
600 Millionen Euro vorgesehen.

— ,,Dekarbonisierung und klimaneutrale Transformation der Wirtschaft“ (insbesondere der Stahlproduktion,
Energieerzeugung und Infrastruktur). Zur Umsetzung werden bis 2027 Kosten in einer Hohe von ebenfalls
600 Millionen Euro veranschlagt.

Fiir die Umsetzung einer Klimaneutralitdt bis 2038 gewinnen damit sowohl MaBBnahmen fiir eine Verkehrs- und Mo-
bilititswende als auch fiir eine nachhaltige Entwicklung und Transformation von bestehenden Gewerbegebieten und
neuen Wirtschaftsstandorten noch einmal an Relevanz.

Die Klimastrategie 2038 und ihre MaBBnahmen beruhen auf zahlreichen Vorarbeiten, die im Rahmen verschiedener
Studien, Planungen, Konzepte und Programme geleistet wurden. Diese Arbeiten waren auch mit Blick auf Zielset-
zungen einer nachhaltigen verkehrlichen Anbindung und ErschlieBung von Wirtschaftsstandorten im Kontext einer
zukunftsfahigen nachhaltigen Entwicklung von Gewerbegebieten fiir das vorliegende Vorhaben zentral. Zum einen
bewerten sie die klima- und umweltfreundliche Anbindung der Gewerbegebiete. Zum anderen formulieren sie
konkrete Ziele, Handlungsstrategien und Mafinahmen fiir leistungsféahige und nachhaltige Mobilitétslosungen.

Vor diesem Hintergrund wurden folgende Dokumente bei der Bearbeitung der Aufgabenstellung und beider Gewer-
begebiete erfasst und eingebunden:

e Abschlussbericht der Enquetekommission ,, Klimaschutzstrategie fiir das Land Bremen *
(Bremische Biirgerschaft 2021).

e Gewerbeentwicklungsprogramm der Stadt Bremen 2030 (GEP 2030).
e Stadtentwicklungsplan Wirtschaft (SWAE 2023a).

e Gesondertes Strategiepapier zum GEP: Zukunftsweisende Wirtschaftsstandorte. Klimaschutz,
Klimaanpassung und Biodiversitidt im Rahmen des GEP 2030 der Stadt Bremen (SWAE/WFB 2021a).

e Begleitende Studie zum GEP: Gewerbepark Hansalinie. Entwicklung eines nachhaltigen Gewerbestandorts.
MaBnahmenpaket fiir Klimaschutz, Klimaanpassung und Biodiversitit im Rahmen des GEP 2030
(SWAE/WEFB 2021b).

e Teilfortschreibung des Verkehrsentwicklungsplans Bremens 2025 (VEP 2025).
e Bericht zu Maflnahmen und Handlungskonzept (SKUMS 2022b).
o OPNV-Strategie — Angebotsoffensive der BSAG, MaBnahmenplan in elf Stufen (SKUMS 2022b).

e Antrag und Beschluss: Job-Ticket ausweiten — Gewerbegebiete besser anbinden: Den Umstieg auf Bus und
Bahn fiir Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer attraktiver machen! (Bremische Biirgerschaft/Stadtbiirger-
schaft 2018b; SUBV 2019).

e Radverkehr im Gewerbegebiet Hansalinie (ADFC 2021).
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2.1 Gewerbepark Hansalinie (GPH)

Steckbrief — Gewerbepark Hansalinie (Stand: 11/2022)

Stadtbezirk: Ost

Stadtteil: Hemelingen

Bruttofliache: 270,0 Hektar (aktuell: Bauabschnitte 0-2)

Nettoflache: 151,6 Hektar (aktuell: Bauabschnitte 0-2)
287,0 Hektar (Bauabschnitte 0—4)

In ErschlieBung/Planung: 72,4 Hektar (3. Bauabschnitt)/
63,0 Hektar (4. Bauabschnitt)

Bereinigte Disporeserve: 0,8 Hektar (Bauabschnitt 0-4)

Anzahl Betriebe: circa 120

Anzahl Beschiftigte: circa 5.000

Branchenschwerpunkte: Automobilzulieferer und -logistiker, Dienstleistungsunterneh-

men, Handwerksbetriebe, Fachgrohandel
Quelle: Eigene Darstellung nach Angaben von SWAE/WFB (2021b); WFB (2022a und 2022c¢)

Lage und ErschlieBung des Gewerbegebiets

Der Gewerbepark Hansalinie (GPH) liegt im Bremer Stadtbezirk Ost (Stadtteil Hemelingen) in unmittelbarer Nahe
zur Bundesautobahn 1 und zum Bremer Kreuz (BAB 27) (siche Karte 2).

Die Vermarktung von Gewerbeflichen im GPH begann im Jahr 1998 im Rahmen des Bauabschnitts 0 (siche Abbil-
dung 1). Zur Erweiterung des GPH (Bauabschnitte 1-5) wurde vom Senat im Jahr 2001 ein stddtebaulicher Rahmen-
plan beschlossen (Nischwitz et al. 2017). Aktuell (Stand: 11/2022) verfiigt die Hansalinie nach der Umsetzung der
Bauabschnitte 0 bis 2 (siehe Karte 3) iiber eine Gewerbeflache von insgesamt 156 Hektar (netto), die fast vollstandig
vermarktet wurde.
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Karte 2: Lage des Gewerbeparks Hansalinie in der Stadtgemeinde Bremen
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Karte 3: Karte der ErschlieBungsfléiichen im GPH (Stand: 11/2020)
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Quelle: WFB (2022c¢); Grafik: P. Fischer
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Abbildung 1: ErschlieBungsmafinahmen im GPH im Zeitablauf

2022:
2014: Finanzierung
1998: Beginn und Planung fur
Vermarktung ErschlieBung Bauabschnitt 3
Bauabschnitt 0 Bauabschnitt 2 (circa 72
(52 Hektar) (57 Hektar) Hektar)
2007: Beginn 2021: 2022:
ErschlieBung Ausbau Beschluss Anderung
Bauabschnitt 1 Knotenpunkt des
(42 Hektar) Europaallee Flachennutzungs-

plans
GPH Bauabschnitt 3

Quellen: Eigene Darstellung nach Bremische Biirgerschaft/Stadtbiirgerschaft (2022); Nischwitz et al. (2017);
SWAE/WFB (2021b)

Eine zusitzliche Erweiterung des GPH wird auf zwei gréfere Bauabschnitte (BA 3 und BA 4) konzentriert (SWAE
2020: 3). Wahrend der Bauabschnitt 4 (63 Hektar Nettoflache) zunachst zuriickgestellt wird, werden fiir den Bauab-
schnitt 3 (brutto 135 Hektar; netto 72,4 Hektar) konkrete ErschlieBungsmaBinahmen fiir das Jahr 2023 vorbereitet
(Bremische Biirgerschaft/Stadtbiirgerschaft 2022). In der Karte 3 wird die Flache des Bauabschnitts 3 durch die Ka-
tegorie ,,in Erschlieffung“ angezeigt. Im Rahmen dieses Bauabschnitts soll der GPH mithilfe umfangreicher 6kolo-
gisch nachhaltiger sowie energie- und klimaeffizienter Maflnahmen zu einem griinen Gewerbegebiet entwickelt wer-
den. Dabei wird explizit die Umsetzung von |, leistungsfihigen und nachhaltigen Mobilititslésungen ™
(SWAE/WFB 2021b: 8) gerade im Bereich OPNV und Radverkehr angestrebt (SWAE 2023b).

Profil und Branchen

Die Branchenschwerpunkte des GPH liegen in den Bereichen Automobilzulieferung und -logistik, Dienstleistung,
Handwerk und FachgrofShandel (WFB2022c¢). Geprégt wird die Hansalinie vor allem durch die Automotive-Branche.
Das Profil und die Entwicklung des Gewerbegebiets stehen in einem engen Zusammenhang mit der Entwicklung des
Mercedes-Benz-Werks Bremen im benachbarten Ortsteil Sebaldsbriick. Von daher haben sich im GPH zahlreiche
Betriebe aus den Zuliefer- und Logistikketten des Automobilwerks angesiedelt (Nischwitz et al. 2017). Dementspre-
chend ist der Anteil der fiir Automotive-Logistik genutzten Hallenflichen mit knapp 70 Prozent (Fraunhofer SCS
2020) im Bremer Vergleich sehr hoch. In der Tabelle 1 sind ausgewihlte grof3ere Unternehmen des GPH aufgefiihrt.
Zusammengenommen diirften die aufgefithrten Unternehmen mit tiber 3.200 Beschéftigen rund zwei Drittel der Ar-
beitspldtze im GPH (insgesamt rund 5.000) stellen.
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Tabelle 1: Ausgewiihlte grofiere Unternehmen im Gewerbepark Hansalinie (Stand: 11/2022)

LEAR Corporation GmbH Automotive circa 1.200
LOREL - Logistik GmbH Logistik circa 590
InPro electric GmbH Technische Fachplanung circa 400
Schulz Systemtechnik GmbH Maschinenbau circa 220
Valeo Wischersysteme GmbH Automotive circa 220
Autoteilevertrieb Heise u. Klatte Automotive circa 150
GmbH

Fleischer-Einkauf Aktiengesell- Vertrieb fiir Fleischwaren circa 140
schaft

Wittrock & Uhlenwinkel GmbH & Vertrieb fiir Reinigungsmittel circa 100
Co. Vertriebs-KG

Breitkopf GmbH Gastronomie circa 80
terminic GmbH sonstige Erzeugnisse circa 80
Bremer Stahl Service GmbH Stahlerzeugnisse circa 60

1) Zum Teil mit Leiharbeit (unter anderem LEAR; VALEO).
Quelle: Eigene Darstellung nach eigener Recherche, iaw 2023

Aktuelle Anbindung der Hansalinie
MIV

Der GPH hat mit Blick auf den Wirtschaftsgiiterverkehr und den MIV eine verkehrsgiinstige Lage, auf dic die WFB
(2022c¢) explizit hinweist:

— Direkte Anbindung an die BAB 1 iiber Autobahnvollknoten.
— Nihe zum Bremer Kreuz (BAB 27).
— Nihe zum Dreieck Stuhr (BAB 28).

Gleisanschluss/SPNV

Der GPH ist iiber das Industriestammgleis Hemelingen (Gleisinfrastruktur Weserhafen Hemelingen) an das deutsche
Eisenbahnnetz angeschlossen. Das sechs Kilometer lange Stammgleis miindet am Bahnhof Bremen-Hemelingen ins
iiberregionale Eisenbahnnetz. (bremenports 2022). Es gibt im Gewerbepark Hansalinie keinen Anschluss an den
Schienenpersonennahverkehr.

OPNV

An den OPNV ist der GPH durch Busse der Linie 297 und insbesondere der Linie 42 angebunden. Die beiden Linien
verbinden die Hansalinie mit den angrenzenden Stadtteilen Vahr und Kattenturm (Linie 29), Hemelingen (Linie 42)
sowie mit den Umstiegspunkten ,,Weserwehr® und ,,Bahnhof Sebaldsbriick” (SWAE/WFB 2021b):

— Endhaltestellen Buslinie 29: Kattenturm-Mitte, Neue Vahr Nord.

— Endhaltestellen Buslinie 42: Weserwehr, Europaallee-Ost (Gewerbepark Hansalinie).

2 Die Buslinie 29 bedient regelmiBig nur die Haltestelle Walther-Jacobs-StraBe am Rande des GPH zum Gewerbegebiet Hemelinger Hafen. Die
Haltestellen innerhalb des GPH werden werktags nur in den Abendstunden zweimal bedient.
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In der Regel wird der GPH werktags (ab circa 5:30 Uhr bis circa 18:30 Uhr) im Rahmen einer 30-Minuten-Taktung
angefahren. Zwischen 9:30 Uhr und 12:30 Uhr finden jedoch keine Abfahrten statt.

Radverkehr

Die Radwege zum GPH befinden sich teilweise direkt auf der Route des Weser-Radweges. Fiir die Anbindung an
benachbarte Stadtteile und Wohnquartiere® ist der Radweg entlang des Hemelinger Hafendamms von hoher Bedeu-
tung (SWAE/WFB 2021b).

Verkehrsinfrastruktur innerhalb der Hansalinie — Ergebnisse der Kartierung und Begehung

Im Rahmen dieses Vorhabens wurde eine eigene Kartierung und Begehung der Hansalinie vorgenommen (siehe In-
formationen zur Vorgehensweise in Kapitel 1). Die Karte 4 vermittelt wesentliche Informationen zur ErschlieBung
und zur Verkehrsinfrastruktur im GPH.

Deutlich wird die bisherige ErschlieBung des Gewerbegebiets durch die Umsetzung der Bauabschnitte 0 bis 2. Die
Bauabschnitte 3 und 4 befinden sich in der konkreten Vorbereitung zur Umsetzung (Bauabschnitt 3) beziehungsweise
in der weiteren Planung (Bauabschnitt 4). Fiir diese neuen Bereiche liegen aktuell (12/2022) noch keine Planungen
zur OPNV-Anbindung und zur Ausstattung der Verkehrsinfrastruktur vor.

OPNV

Insgesamt gibt es zwolf Bushaltestellen in der Hansalinie und zwei Buslinien (29, 42), die diese Haltestellen bedienen.
Die Haltestellen sind in der Karte durch rote Punkte dargestellt. Die GroBe der Punkte gibt Auskunft dariiber, wie oft
die Haltestellen werktags bedient werden. Die Linie 42 weist deutlich mehr Abfahrten auf.

Anhand der Einférbung der Punkte 14sst sich die Ausstattung der Haltestellen ablesen. Es ist deutlich erkennbar, dass
nur eine Haltestelle (Walther-Jacobs-Strafle auswirts) dunkelrot gekennzeichnet ist. Das heilit, diese Haltestelle ist
die einzige im GPH, die {iber ein Wartehduschen und somit iiber eine Sitzgelegenheit und einen Witterungsschutz
verfiigt. Alle anderen Haltestellen weisen lediglich die gesetzliche Mindestausstattung auf.

Einige Haltestellen sind aulerdem nicht barrierefrei, da die Busse nicht in der vorhandenen Haltebucht (Parkstreifen)
halten konnen (sieche Abbildung 2). Die Fahrgéste miissen erst die mit Pollern besetzte Halte- beziehungsweise Park-
bucht passieren, um in den Bus einsteigen zu kénnen. Zudem befinden sich teilweise keine Bodenleitsysteme an den
Haltestellen.

Abbildung 2: Bushaltestelle im GPH mit Pollern (Ludwig-von-Kapff-Strafie)

ahme, Guido Nischwitz 2022

Quelle : Eigene Aufn

3 Unter anderem circa drei Kilometer bis Hemelingen, circa sechs Kilometer bis zur Ostlichen Vorstadt, circa sieben Kilometer bis zur Vahr und
bis Habenhausen sowie circa acht Kilometer bis Schwachhausen (SWAE/WFB 2021b).
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Eine Empfehlung des Verbandes Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV 2019) in Bezug auf Haltestelleneinzugsbe-
reiche lautet, dass in Gebieten mit geringer Dichte die Bushaltestellen maximal 600 Meter voneinander entfernt sein
sollten. Die gelbe Einfarbung der Straflen in der Karte 4 stellt einen 600-Meter-Radius um die Haltestellen dar. Sie
verdeutlicht, dass die Haltestellen zwar nicht weiter als 600 Meter entfernt voneinander liegen, allerdings ist nicht
die gesamte Flache des GPH durch Haltestellen abgedeckt. Sowohl in der Bergener Strafle (zum Beispiel Valeo Wi-
schersysteme GmbH) als auch am westlichen Ende der Europaallee und in der Friedrich-List-Strafle (zum Beispiel
Brose Fahrzeugteile Bremen GmbH & Co. KG) liegen Unternehmen, die sich weiter als 600 Meter von der néchsten
Bushaltestelle befinden. In der Bergener Straf3e sind auf dem FuBweg an vier Stellen (jeweils zwei auf der gegen-
iiberliegenden Straflenseite) Bodenleitsysteme zu erkennen, die darauf schlieBen lassen, dass dort einmal der Bau
von vier weiteren Haltestellen geplant gewesen ist.

Abbildung 3: Nicht bediente Bushaltestellen in der Bergener Strafie (GPH)

uelle:igeahe, Guido Nischwitz 20

Radwege

In dem erschlossenen Bereich der Hansalinie (BA 0-2)
verlaufen die Fahrradwege fast ausschlieflich entlang
der Hauptverkehrsstrale Europaallee. Dabei handelt es
sich um iiberwiegend baulich getrennte Fahrradwege,
die durch eine Markierung oder eine rote Pflasterung
vom Fullweg abgetrennt sind (orangefarbene Linien in
der Karte 4). Die blauen Linien in der Karte stellen ge-
meinsame FuB3- und Radwege dar.

Abbildung 4: Geteilter Fufi- und Radweg
Europaallee (GPH)

AuBler entlang der Anton-Zucher-Strafle, dem Auto-
bahnzubringer Hemelingen und beim Ubergang der
Walther-Jacobs-Strale zum Hemelinger Hafendamm
gibt es keine Fahrradwege in den Nebenstralen. Die
Fahrradwege befinden sich zwar alle in einem guten bis
sehr guten Zustand, die Anzahl der Fahrradwege im
Gewerbegebiet Hansalinie ist aber als zu gering zu be-
werten. Die (landwirtschaftlichen) Wege (in der Karte
braun eingefarbt), die iiberwiegend fiir den Radverkehr
freigegeben sind, ermdglichen eine gute Anbindung
ans Umland.

Quelle: Eigene Aufnahme, Milena Preiter 2022
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Karte 4: OPNV und Radverkehrsinfrastruktur im Gewerbepark Hansalinie
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Bewertung der Ausgangslage und geplante Mafinahmen im GEP

Aus der aufgefiihrten Beschreibung der Anbindung und den Ergebnissen der Kartierung wird bereits ersichtlich, dass
der GPH fiir die Beschéftigten jenseits des MIV mit anderen Verkehrsmitteln nur unzureichend erreichbar ist. Zudem
erscheint die Verkehrsinfrastruktur innerhalb der Hansalinie als verbesserungswiirdig.

Die entsprechenden Befunde sind nicht neu. So lassen sich aus den vorliegenden Strategien, Konzepten und Pléanen
dhnliche Bilanzierungen der Anbindung entnehmen. Zudem werden in den analysierten Dokumenten bereits konkrete
MaBnahmen zur Verbesserung benannt.

OPNV

Bei der Bewertung der Erreichbarkeit der Hansalinie gibt es in den analysierten Strategien und Konzepten (u. a. Be-
richt Klimastrategie, Zusatzstudie GEP 2030 zur Hansalinie, Fortschreibung des VEP 2025) eine hohe Ubereinstim-
mung: Der GPH sei sehr gut mit dem Pkw erreichbar, nicht jedoch mit dem OPNV. Die beiden vorhandenen Buslinien
wiirden zum einen nur die Taktrandzeiten (Buslinie 29) bedienen. Zum anderen gebe es viel Zeitverlust aufgrund von
Umwegen, Umstiegen (zum Beispiel am Weserwehr) und von vielen Zwischenhalten (Buslinie 42). Von daher wiirden
auch nur die Beschiftigten den OPNV nutzen, die zwingend darauf angewiesen seien (SWAE/WFB 2021b; Bremische
Biirgerschaft 2021). Es fehle sowohl an innerstiadtischen Querverbindungen und Expresslinien zum GPH als auch an
direkten Verbindungen mit Regionalbussen (Umweltverbund) mit benachbarten Kommunen.

Im Rahmen einer Zusatzstudie zum GEP 2030 (SWAE/WFB 2021b) wurden fiir die Hansalinie konkrete Ma3nahmen
im Bereich ,, Leistungsfihige und nachhaltige Mobilitdtslosungen * aufgefiihrt und beschrieben. Diese gehen auf die
Angebotsoffensive und den Maflnahmenplan der BSAG (2022) zuriick, die in der Fortschreibung des VEP 2025
(SKUMS 2022b) enthalten sind:

— Verbesserung der Linienfiihrung und Taktfrequenz der bestehenden Buslinien
(der Linie 29 und insbesondere der Linie 42).

Schaffung einer Anbindung an den Umstiegspunkt ,, Bahnhof Mahndorf™.

Umsetzung von Expressverbindungen zu wichtigen Umstiegspunkten
(zum Beispiel Weserwehr; Bahnhof Sebaldsbriick) mit weniger Zeitverlust.

— Priifung einer Anbindung an das Regionalbusnetz.

Karte 5: Angebotsoffensive Stufe 7 — Erweiterung und Optimierung der Quer- und Expresslinien
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Inwieweit tatséchlich in den nichsten Jahren die entsprechenden Angebotsstufen 3 (Quer- und Gewerbelinie), 4 (Ex-
pressbuslinien) und 7 (Erweiterung und Optimierung, siche Abbildung 7) (SKUMS 2022b) finanziert und umgesetzt
werden, bleibt abzuwarten. Zur erforderlichen Verbesserung der verkehrlichen Infrastruktur (Ausstattung der Halte-
stellen) gibt es keine Aussagen.

Radverkehr

Die Anbindung der Hansalinie an den Radverkehr wird eher kritisch beurteilt. Es fehle im Gegensatz zum MIV an
direkten und schnellen Verbindungen, unter anderem zu benachbarten Umstiegspunkten (zum Beispiel ,, Bahnhof
Mahndorf™) und zu benachbarten Kommunen im Umland. Zudem sei der zentrale Radweg am Hemelinger Ha-
fendamm ,,in einem schlechten bis ausbaufihigen Zustand, einschlieflich diverser Gefahrenstellen“ (SWAE/WFB
2021b: 11). Beim Ubergang von den landwirtschaftlichen Wegen zu den Betrieben im GPH wird ebenfalls eine
schlechte Anbindung konstatiert (ADFC 2021).

Zum Radverkehr innerhalb der Hansalinie hat der ADFC in einem eigenen Positionspapier auf wesentliche Probleme
hingewiesen. So sei die Europaallee zurzeit die einzige Strae im Gewerbegebiet mit einem stralenbegleitenden Rad-
weg. Allerdings fehlten in Kreuzungsbereichen rote Markierungen, die aufgrund des Schwerlastverkehrs bei der Que-
rung die Sicherheit fiir den Radverkehr erhdhen wiirden. In den Nebenstralen wire durch beengte Fahrbahnen und
viel Schwerlastverkehr Radfahren auf der Fahrbahn gefahrlich und uniibersichtlich. Stattdessen wiirde irregulédr auf
den Gehweg ausgewichen.

Folgende MafBnahmen sind geplant oder werden bereits vorbereitet:

— Umsetzung des Wesersprungs Ost: Die Planung fiir die Umsetzung der Weserbriicke sieht eine Fertigstellung
bis Ende 2027 vor (Bremische Biirgerschaft 2022).

— Umsetzung der Fahrrad-Premiumroute D.15 Bremen-Nord—Innenstadt—-Hemelingen, die mit der Hansalinie
durch eine Direktverbindung verbunden werden kann.

— Ausbau und Verbesserung des Radwegs auf dem Hemelinger Hafendamm.
— Schaffung einer Direktverbindung Hansalinie und Bahnhof Mahndorf.

— Schaffung gesicherter Abstellmdglichkeiten fiir Fahrrader an Umstiegspunkten
(Weserwehr, Bahnhof Sebaldsbriick und Mahndorf).

— Ausbau des Radwegenetzes innerhalb des GPH
SWAE/WFB (2021b), SKUMS (2022b), ADFC (2021)
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Karte 6: Mafinahmen zum Radverkehr mit geplanten Weserquerungen
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Quelle: Bremische Biirgerschaft (2022: 2); eigene Darstellung des SKUMS nach Planersocietit (2014)
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2.2 Giiterverkehrszentrum (GVZ)

Steckbrief GVZ (Stand: 11/2022)

Stadtbezirk: Stid

Stadtteil: Strom, Woltmershausen, Seehausen

Bruttofldche: 475 Hektar

Nettofldache: 365,5 Hektar

In ErschlieBung/Planung: 0 Hektar

Bereinigte Disporeserve: 5,0 Hektar

Anzahl Unternehmen: circa 160

Anzahl Beschéftigte: circa 8.700

Standortprofil: Verarbeitendes und produzierendes Gewerbe; industrielle
Produktion

Branchenschwerpunkt: Transport und Logistik;

Nahrungs- und Genussmittelwirtschaft
Quelle: Eigene Darstellung nach Angaben von WFB (2022a und 2022d)

Lage und ErschlieSfung des Gewerbegebiets

Das Gewerbegebiet erstreckt sich auf einem 475 Hektar (Bruttofliche) grolen Gelidnde im Stadtbezirk Bremen-Siid
(siehe Karte ) in unmittelbarer Ndhe des Neustddter Hafens (siehe Karte ).

Das Giiterverkehrszentrum Bremen (GVZ) ist Mitte der 1980er-Jahre als erstes Giiterverkehrszentrum in Deutschland
entstanden (siehe Abbildung 5). Erste Unternehmen konnten sich ab 1984 ansiedeln. Aufgrund der hohen Nachfrage
wurde das GVZ im Rahmen verschiedener Erweiterungen bis 2020 stetig ausgebaut. Mit der letzten Erweiterung (ab
2013 im Rahmen des Bauplans 2153; SUBV 2013) konnten im Rahmen von zwei Bauabschnitten weitere 50,3 Hektar
(netto; 66,3 Hektar brutto) an Gewerbefldchen erschlossen werden. Zwischen 2013 und Mitte 2022 wurden insgesamt
110,2 Hektar vermarktet. Die bereinigte Disporeserve (siche Kapitel 2.1) weist fiir das GVZ aktuell nur noch eine
vermarktbare Flichenausstattung von fiinf Hektar aus (WFB 2022a).

Karte 7: Lage des GVZ in der Stadtgemeinde Bremen
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Quelle: WFB (2022b); Grafik: P.Fischer; Bearbeitung: iaw 2023
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Karte 8: Raumzuschnitt des GVZ (Stand: 11/2022)
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Abbildung 5: ErschlieBungsmafinahmen im GVZ im Zeitablauf
1984: Griindung

der GVZ . 2000: |
Entwicklungs- Bebauungsplan
1983: Baubeginn gesellschaft mbH Nummer 2036
GVvVzZ (GVZe) (62,7 Hektar)
1984: 1998: 2013:
Ansiedlung Bebauungsplan Bebauungsplan
erster Nummer 2106 Nummer 2153 :
Unternehmen (circa 30 Hektar) (50,3 Hektar)

Quellen: Eigene Darstellung nach Falk (2012); Nischwitz et al. (2017); SUBV (2013)

Erweiterungsmdglichkeiten fiir Gewerbeflachen sind fiir das GVZ sehr begrenzt. Im Zuge des Autobahn-Ringschlus-
ses der BAB 281 (geplant ab 2025; SKUMS 2022b) wird daher die Bildung eines gemeinsamen Wirtschaftsstandortes
benachbarter Gewerbegebiete geplant. Unter dem Titel ,, Zukunftsband A281*“ (SWAE 2023a: 63) sollen der Bremer
Industrie-Park (BIP), die Industriehédfen, der Neustddter Hafen und das GVZ funktional vernetzt, entwickelt und als
gemeinsamer Wirtschaftsstandort vermarktet werden (siche Karte 9). Hierfiir ist ein ressortiibergreifendes Entwick-
lungs- und Vermarktungskonzept vorgesehen (SWAE/WFB 2021a; SWAE 2023a). Dem GVZ koénnten somit indirekt
weitere Erginzungsflachen durch die anderen Gebiete (zum Beispiel Neustddter Hafen) zur Verfiigung gestellt wer-
den.
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Karte 9: Zukunftsband BAB 281
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Profil und Branchen

Das GVZ Bremen ist in Deutschland und Europa das groBte Giiterverkehrszentrum und damit ein wichtiger Logistik-
Hotspot. Branchenschwerpunkte liegen demnach in den Bereichen Transport und Logistik, aber auch in der Nahrungs-
und Genussmittelwirtschaft. Aktuell sind rund 160 Betriebe mit circa 8.700 Beschiftigten angesiedelt (WFB 2022d).
Tabelle 2 listet eine groBere Auswahl der im GVZ angesiedelten Betriebe auf. Sie stehen fiir circa 3.200 Beschiftigte,
was einen Anteil von fast 38 Prozent im Gewerbegebiet bedeutet.

Tabelle 2: Auswahl groflerer Unternehmen im GVZ nach Beschéftigtenzahl (Stand: 11/2022)

BLG Cargo Logistics GmbH Logistik circa 800
Nanu-Nana Joachim Hoepp GmbH & Co. KG Einzelhandel circa 410
Saturn Petcare GmbH Nahrungsmittel circa 400
Deutsche Post AG NL Oldenburg Versand circa 350
Hellmann Worldwide Logistics GmbH & Co. KG  Logistik circa 340
Werner Nutzfahrzeug-Service GmbH Kfz-Service circa 230
Amazon-Verteilzentrum Logistik circa 200
Kiihne+Nagel (AG & Co.) KG Logistik circa 190
Dachser GmbH & Co. KG Logistik circa 180
TERRATRANS Internationale Spedition GmbH Logistik circa 175

Quelle: Eigene Darstellung nach eigener Recherche, iaw 2023
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Die Gesamthallenflédche des GVZ Bremen betrigt rund 1,3 Millionen Quadratmeter und vereint damit tiber 50 Prozent
aller Flidchen in Bremen. Der Leerstand liegt knapp iiber einem Prozent (Fraunhofer SCS 2020). Uber 50 Prozent der
Gesamtflachen entfallen auf Logistikdienstleister. Daneben ist auch der Einzelhandel im Vergleich zur Gesamtstadt
iiberdurchschnittlich ausgeprégt (Fraunhofer SCS 2020).

Im GVZ ist seit 1984 eine eigene Entwicklungsgesellschaft der Betriebe tdtig: die GVZ Entwicklungsgesellschaft
Bremen mbH (GVZe). Die GVZe agiert als Interessenvertretung des Gewerbegebiets und der angesiedelten Unter-
nehmen, sie iibernimmt Koordinierungs-, Service- und Kommunikationsaufgaben.

Aktuelle Anbindung des GVZ

Ein besonderes Charakteristikum des GVZ ist seine multimodale Verkehrsanbindung (Wirtschaftsgiiterverkehr) iiber
die Schiene, das Wasser und die Strafle. Demgegeniiber ist die Situation fiir die Beschéftigten verbesserungswiirdig.
So gibt es beispielsweise noch keine direkten Anbindungen an Bremen-Nord oder Gropelingen und Walle.

Pkw/MIV

Das GVZ verfligt iiber direkte Autobahnanschliisse (BAB 28, BAB 281), die eine Verbindung zu den Autobahnen
BAB 1, BAB 27 und BAB 29 ermoéglichen. Bislang fehlt noch eine Weserquerung (Ringschluss der BAB 281) in
Richtung Bremen-Nord, um eine direkte Verbindung zwischen der BAB 1 und BAB 27 herzustellen.

SPNV

Das GVZ Bremen ist durch mehrere Schienenstrange fiir den Giitertransport erschlossen. Diese fiihren iiber den Bahn-
hof Bremen-Neustadt zum Hauptbahnhof Bremen und dariiber hinaus nach Bremerhaven, Hamburg und den Jade-
WeserPort sowie zu Verbindungen nach Siiden (Logivest 2022).

Der Bahnhof Bremen-Grolland agiert als Zugbildungseinrichtung fiir den angrenzenden Neustiddter Hafen, den die
ansédssige BLG LOGISTICS GROUP als Umschlagterminal nutzt, sowie fiir das Industriestammgleis Giiterverkehrs-
zentrum. Das GVZ ist nicht direkt an den Schienenpersonennahverkehr angeschlossen (bremenports 2022).

OPNV

An den OPNV ist das GVZ innerhalb von Bremen durch die Buslinie 63 angebunden. Sie verbindet den Hauptbahnhof
werktags ab 4:30 Uhr mit dem GVZ. Ab 5:00 Uhr fahren die Busse zum Schichtbeginn (6:00 Uhr) ab dem Haupt-
bahnhof alle fiinf Minuten. Im Zuge der Corona-Pandemie und den neuen Anforderungen an den Infektionsschutz,
wurde Ende 2020 die Einfithrung der Expresslinie 63S vorverlegt. Diese Linie ist Teil der Angebotsoffensive
(Stufe 1) der BSAG (SKUMS 2022b). Mit Beginn des Jahres 2022 wurde diese Linie verstetigt.

Die Anbindung an das regionale Busnetz erfolgte ebenfalls zu Beginn des Jahres 2022. Die neue Buslinie 208 (Delbus
GmbH & Co. KG) verbindet werktags zu drei Zeitpunkten (5:12, 13:12 und 21:12 Uhr) den ZOB in Delmenhorst mit
dem GVZ in Bremen (und Riickfahrt jeweils eine Stunde spéter).

- Ringverkehr Buslinie 63/63S: Hbf. Bremen—GVZ/Zentralbereich.

— Endbhaltestellen Buslinie 208: Bahnhof/ZOB Delmenhorst-GVZ (Endhaltepunkt Ludwig-Erhard-Stral3e, Start
Riickfahrt Stromer Landstraf3e).

Radwegenetz

Die Anbindung des GVZ an benachbarte siidlich gelegene Stadtteile (u. a. Woltmershausen und Neustadt) wird iiber
den Radweg entlang der Senator-Apelt-Strafie gewéhrleistet.

Verkehrsinfrastruktur innerhalb des GVZ — Ergebnisse der Kartierung und Begehung

Im Rahmen dieses Vorhabens wurde eine eigene Kartierung und Begehung des Giiterverkehrszentrums vorgenommen
(siehe Informationen zur Vorgehensweise in Kapitel 1). Die Karte 10 vermittelt wesentliche Informationen zur Er-
schlieBung und zur Verkehrsinfrastruktur im GVZ.

OPNV

Die Bushaltestellen, die sich im GVZ befinden, werden iiberwiegend von den Linien 63 und 63S bedient. Da ein Teil
der Haltestellen von beiden Linien angefahren wird, weisen diese teilweise mehr als zehn Abfahrten pro Stunde auf.
Die Buslinien 65 und 66 fahren unter der Woche nur sehr selten und sind daher fiir die Beschéftigten als
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Verkehrsmittel eher zu vernachlissigen®. Die Regionalbuslinie 208 ist seit Anfang 2022 in Betrieb und stellt seitdem
dreimal téglich (in beide Richtungen jeweils) eine direkte Verbindung zwischen dem ZOB in Delmenhorst und dem
GVZ in Bremen her.

Die GrofBe der roten Punkte in der Karte 10 verdeutlicht die Anzahl der tdglichen Abfahrten von Montag bis Freitag
an der jeweiligen Haltestelle. Einige Haltestellen weisen im GVZ eine hohe Anzahl an Abfahrten (bis zu 107) pro Tag
auf. Die meisten Punkte sind dunkelrot geférbt, was bedeutet, dass die entsprechenden Haltestellen ein Wartehduschen
und somit einen Witterungsschutz und eine Sitzgelegenheit besitzen. An der Haltestelle Georg-Henschel-Stral3e (aus-
warts) befindet sich zusitzlich ein dynamischer Abfahrtenanzeiger.

Die Haltestellen, deren Punkt hellrot eingeférbt ist, weisen lediglich die gesetzliche Mindestausstattung auf. Die gelbe
Markierung der Straf8en stellt einen 600-Meter-Radius um die Haltestellen dar (siehe Erlduterung in Kapitel 2.2). Es
wird deutlich, dass keine der Haltestellen mehr als 600 Meter von der nachsten Haltestelle entfernt liegt. Somit diirften
die meisten Betriebe und damit der Weg der Beschiftigten auch in einem 600-Meter-Radius der Haltestellen liegen.

Allerdings verfiigen einige Haltestellen wie der Neustddter Hafen (GVZ einwérts) oder die Georg-Henschel-Strafie
(GVZ einwirts) liber keinen Zugang zu einem FuBlweg. Zusitzlich existieren an vielen Haltestellen keine Bodenleit-
systeme.

Abbildung 6: Bushaltestelle Georg-Henschel-Strafie (Richtung GVZ)

Quelle: Eigene Aufnahme, Milena Preiter 2022

4 Buslinie 65: Nur drei Rufbusse am Abend an den Haltestellen Neustidter Hafen und Georg-Henschel-Strafe.
Buslinie 66: Fahrt nur am Wochenende als Rufbus die Haltestellen Neustadter Hafen, Georg-Henschel-Strafle und Stromer Berg an.
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Radverkehr

Der Karte 10 ist zu entnehmen, dass ein GroBteil der Stralen im GVZ Fahrradwege aufweist. Dabei handelt es sich
um iiberwiegend baulich getrennte Fahrradwege, die durch eine Markierung oder eine rote Pflasterung vom Fullweg
abgetrennt sind. Allerdings gibt es auch im GVZ noch Nebenstra3en ohne einen eigenen Radweg.

Die Fahrradwege im GVZ sind fast durchgehend beschildert und befinden sich in einem guten Zustand. Teilweise
sind die Fahrradwege jedoch mit Gras bewachsen oder es befinden sich Eicheln und Laub auf den Fahrradwegen.
Dabei ist die Beschilderung jedoch teilweise widerspriichlich beziehungsweise stimmt nicht mit dem tatsdchlichen
Ausbau oder Verlauf des Fahrradweges iiberein®.

Abbildung 7: Fahrradweg an der Senator-Mester-Strafle

Quelle: Eigene Aufnahme, Milena Preiter 2022

5 Ein Beispiel hierfiir ist ein Fahrradweg an der Kreuzung MerkurstraBe/Stromer LandstraBe. Der entsprechende Fahrradweg fiihrt um eine Kurve
herum und dndert sich nicht. Jedoch éndert sich die Beschilderung. Das Schild vor der Kurve verweist auf einen gemeinsamen Fuf3- und Radweg,
wihrend das Schild nach der Kurve einen getrennten Fuf3- und Radweg aufzeigt.
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Karte 10: OPNV und Radverkehrsinfrastruktur im GVZ
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Bewertung der Ausgangslage und geplanter Mafinahmen

Im Vergleich zur Bewertung der Hansalinie erscheint es, dass die Erreichbarkeit des GVZ, trotz seiner peripheren
Lage, aktuell weniger Aufmerksamkeit erfahrt. So wurde seitens des SWAE auch keine vergleichbare Studie im Rah-
men des GEP 2030 zur Umsetzung eines klimafreundlichen und zukunftsweisenden GVZ erstellt.

OPNV

Mit der Einfiihrung der Expressbuslinie 63S und der Linie 208 konnte die Erreichbarkeit des GVZ fiir die Beschif-
tigten in den vergangenen zwei Jahren deutlich verbessert werden.

Mit dem Ringschluss der BAB 281 erfolgt eine Stralenanbindung sowohl an Bremen-Nord und an die BAB 27 (An-
fang 2025) als auch in Richtung Siiden an die BAB 1 (2026). Dies beinhaltet nicht nur Verbesserungen fiir den Wirt-
schaftsverkehr und den MIV, sondern auch fiir den OPNV, da zukiinftig die Einrichtung neuer Busverbindungen
moglich ist. So soll Bremen-Nord nach der Fertigstellung des Wesertunnels im Rahmen der Angebotsoffensive der
BSAG (Stufe 7) mit einem Expressbus unter anderem an das GVZ und den Bremer Siiden angeschlossen werden
(sieche Karte 5 in Kapitel 2.2)°.

Zusétzlich ist ein vierspuriger Neubau der BundesstraBe 212 neu zwischen dem GVZ (BAB 281) und der Landes-
grenze Bremen/Niedersachsen Richtung Delmenhorst in Planung (SKUMS 2022b). Auch hier bietet sich die Mdg-
lichkeit, liber das Regionalbusnetz eine direkte Anbindung an die benachbarten Kommunen einzurichten’.

Radverkehr

Die Anbindung des GVZ an das Umland und an die rechte Weserseite ist beim Radverkehr ausbauwiirdig. Das GVZ
soll daher mit der Route D.17 an das Radwegenetz besser angebunden werden und seine Erreichbarkeit aus Obervie-
land, Woltmershausen, Neustadt und der Innenstadt erhhen. Erwartet werden auch Verlagerungen bei den Pendel-
verkehren aus den Rdumen Weyhe und Thedinghausen, indem vom Pkw auf das Fahrrad umgestiegen wird (SKUMS
2022b). Allerdings ist eine Fertigstellung der Premiumroute erst fiir das Jahr 2030 vorgesehen.

Parallel zum Wesersprung Ost (Hansalinie) wird von den geplanten Briicken zwischen Woltmershausen und der Uber-
seestadt (siche Karte 6 im Kapitel 2.2) sowie der Briicke {iber den Europahafen (Wesersprung West) eine erhebliche
Verbesserung der Erreichbarkeit mit dem Fahrrad von der norddstlichen Weserseite erwartet. Eine Machbarkeitsstu-
die, die auch eine Nutzung der Briicken fiir den OPNV (Minibusse) iiberpriift, soll Ende 2022 vorliegen (Bremische
Biirgerschaft 2022).

¢ So sah bereits der vorherige VEP 2025 in einem Basisszenario ,,ausgewéhlte MaBnahmen im 6ffentlichen Verkehr* (SUBV 2014: 95) eine Ver-
langerung der Buslinie 52 vom Bahnhof Burg tiber das GVZ zum Bahnhof Neustadt vor.

7 Hier sah der vorherige VEP 2025 die Einrichtung einer neuen Busverbindung zwischen dem Bahnhof Burg iiber das GVZ in Richtung Delmen-
horst vor (SUBV 2014).
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3 Ergebnisse der Beschiftigtenbefragung

Ein Schwerpunkt des Vorhabens lag in der Befragung von Beschiftigten in den beiden ausgewihlten Gewerbegebie-
ten Hansalinie und GVZ. Die Befragung zielte dabei auf die heutigen Arbeitswege sowie die zukiinftigen Potenziale
fiir eine nachhaltigere Verkehrsmittelwahl. Zu diesem Zweck wurden neben soziodemografischen Angaben, Fragen
zu den Arbeitswegen der Beschiftigten, ihren Bewertungen der vorhandenen Verkehrsinfrastruktur, zur Nutzung al-
ternativer umweltfreundlicher Verkehrsmittel sowie zu den gewiinschten Angeboten der Arbeitgeber gestellt. Die Er-
gebnisse werden in den folgenden Unterkapiteln im Einzelnen vorgestellt.

Die Befragung erfolgte einerseits durch gedruckte Fragebdgen in den Betrieben und andererseits iiber eine Onlineum-
frage. Die Durchfiihrung wurde gemeinsam mit den Gewerkschaften IG Metall, NGG und ver.di organisiert. Unter-
stiitzt wurde die Befragung auch von der Wirtschaftsférderung Bremen (WFB) und der GVZ Entwicklungsgesell-
schaft Bremen mbH (GVZe), die den Unternehmen Aushénge zukommen lieBen, damit auch die Betriebe ohne ge-
werkschaftliche Organisation erreicht werden konnten. Hierdurch wurde eine hohe Riickldauferquote gewihrleistet.
Insgesamt konnten 988 Fragebdgen ausgewertet werden, davon 411 aus dem GVZ, 397 aus dem Gewerbepark Han-
salinie und 127 aus dem Hemelinger Hafen (siche Tabelle 3 und Abbildung 8).

Tabelle 3: Anzahl der befragten Beschiiftigten

Gewerbegebiet Print Online Gesamt
Giiterverkehrszentrum 272 139 411
(GVZz)

Hansalinie (GPH) 239 158 397
Hemelinger Hafen 102 25 127
weder noch 27 11 38
keine Angabe 0 15 15
Gesamt 640 348 988

Quelle: Eigene Darstellung, iaw 2023

Abbildung 8: Anteil der Beschiiftigten nach Gewerbegebiet
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Quelle: : Eigene Darstellung, iaw 2023
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Befragt wurden neben den Beschiftigten im Gewerbepark Hansalinie — auf Wunsch der durchfithrenden Gewerk-
schaften — auch Betriebe in dem angrenzenden Gebiet des Hemelinger Hafendamms. Diese Antworten wurden bei
den nach Gewerbegebiet differenziert dargestellten Ergebnissen fiir das Gewerbegebiet Hansalinie nicht beriicksich-
tigt. Da der Fokus des Vorhabens auf der Anbindung der Gewerbegebiete an sich liegt, hitte dies andernfalls zu
moglichen Verzerrungen gefiihrt. Die Ergebnisse, die nicht gewerbegebietsspezifisch ausgewertet wurden, enthalten
wiederum auch die Antworten der Beschéftigten des Hemelinger Hafens.

Bei den Ergebnissen und ihrer Interpretation ist zu beriicksichtigen, dass die Auswahl der Befragten nicht als Zufalls-
stichprobe erfolgte. Trotz der vergleichsweise guten Riicklduferquote sind die Ergebnisse daher nicht zwangsldufig
reprasentativ flir die Gesamtheit der Beschiftigten in den Gewerbegebieten. Aus diesem Grund erfolgte die nachfol-
gende Auswertung nicht inferenzstatistisch, sondern ausschlielich deskriptiv. Die Ergebnisse kdnnen daher nur als
Tendenz interpretiert werden.

3.1 Soziodemografie

Geschlecht

Das Geschlechterverhiltnis der Befragten lag bei 71 Prozent ménnlich zu 25 Prozent weiblich. Vier Prozent der An-
gaben entfielen auf die Kategorie keine Angabe und unter ein Prozent auf die Kategorie ,,divers (siche Abbildung 9).
Der deutlich iiberwiegende Teil méannlicher Befragter entspricht dem zu erwartenden Geschlechterverhiltnis der in
den Gewerbegebieten dominierenden Branchen Automobilindustrie, Logistik und GroBhandel (siche auch Kapitel 2.1
und Kapitel 2.2).

Abbildung 9: Geschlecht
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Quelle: Eigene Darstellung, iaw 2023
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Alter

Das Alter der Befragten verteilt sich gleichmdBig tiber die Altersgruppen von 27 bis 62 Jahre mit jeweils etwa 20
Prozent und leicht abnehmender Tendenz. Die Altersgruppe der 18- bis 26-Jéhrigen ist mit 11 Prozent deutlich kleiner.
Der Anteil der tiber 63-Jahrigen liegt bei zwei Prozent (siche Abbildung 10).

Abbildung 10: Alter
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Quelle: Eigene Darstellung, iaw 2023

Arbeitszeitanteil

Von den 988 Befragten arbeiten 91 Prozent in Vollzeit und sieben Prozent in Teilzeit (siche Abbildung 11). Damit
liegt der Anteil der Teilzeitbeschéftigten in den Gewerbegebieten deutlich unter dem Durchschnitt im Land Bremen
von 33 Prozent (BMFSFJ 2022).

Abbildung 11: Arbeitszeitanteil
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Quelle: Eigene Darstellung, iaw 2023
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Wohnorte

Etwas iiber diec Hélfte der Beschéftigten gaben bei der Frage nach ihrem Wohnort Postleitzahlen an, die zur Stadt
Bremen gehoren. Weitere fiinf Prozent nannten die Stadt Delmenhorst, drei Prozent Stuhr sowie jeweils zwei Prozent
Syke, Achim und Verden. Die restlichen 34 Prozent gaben Postleitzahlen an, auf die weniger als zwei Prozent der
Nennungen entfallen sind (siche Abbildung 12).

Abbildung 12: Verteilung der Wohnorte
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Quelle: Eigene Darstellung, iaw 2023
Eine Betrachtung der geografischen Verteilung veranschaulicht, dass ein Grofteil der Befragten aus dem direkten

Umland Bremens kommt. Der Schwerpunkt der Wohnstandorte entféllt dabei auf die Gemeinden siidwestlich der
Weser (siche Karte 11).

Karte 11: Wohnstandorte der Befragten nach Postleitzahlbezirken
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Quelle: Eigene Darstellung, iaw 2023
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3.2 Arbeitswege

Zuletzt genutztes Verkehrsmittel

Der Schwerpunkt des Forschungsvorhabens lag auf einer Analyse der Anbindung der ausgewéhlten Gewerbegebiete
GVZ und GPH. Dabei wurde der Fokus bei der Fragestellung nach der aktuellen Verkehrsmittelwahl der Beschiftigten
auf das zuletzt genutzte Verkehrsmittel gelegt. Im Ergebnis zeigt sich, dass es nur geringe strukturelle Unterschiede
in der Verkehrsmittelwahl zwischen den beiden Gewerbegebieten gibt. Die Abweichungen bei den Antworten liegen
bei maximal drei Prozent (siche Abbildung 13). Der Pkw stellt dabei mit etwas iiber 50 Prozent nach wie vor das
wichtigste Verkehrsmittel dar®, gefolgt vom OPNV mit knapp 30 Prozent. Der Anteil der Fahrrad- und E-Bike-Nut-
zer:innen liegt zusammengenommen bei circa 14 Prozent. Wobei der Anteil der E-Bikes im GPH mit fiinf Prozent um
drei Prozent hoher ausfillt als im GVZ. Dafiir iiberwiegt der Anteil der Fahrgemeinschaften im GVZ mit fiinf Prozent
den Anteil im GPH von drei Prozent

Abbildung 13: Zuletzt genutztes Verkehrsmittel fiir den Arbeitsweg — Anteil der (Fast-)Immer- und
Hiiufig-Angaben
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Quelle: Eigene Darstellung, iaw 2023

8 Fiir die Stadt Bremen liegen keine Daten iiber den aktuellen Modal Split der Arbeitswege vor. Ein Vergleich ist daher nur eingeschrinkt mog-
lich. Allerdings ist dem Abschlussbericht der Enquetekommission zu entnehmen, dass der Anteil des MIVs bei den Bremer Beschiftigten 2018
bei 27 Prozent lag (Bremische Biirgerschaft 2021). Eine Beschéftigtenbefragung der Arbeitnehmerkammer Bremen von 2019 ergab bei den
Einpendler:innen einen Anteil von 72 Prozent (Santner 2020). Uber die Angaben der Wohnorte der Befragten (51 Prozent Bremen, 49 Prozent
Umland) kann ein gewichteter Mittelwert errechnet werden, der bei 49 Prozent liegt. Die Angaben der befragten Beschiftigten liegen damit in
den beiden Gewerbegebieten mit 56 und 57 Prozent etwas iiber dem Bremer Durchschnitt. Aufgrund der Datenlage kénnen zu den anderen Ver-
kehrsmitteln keine Aussagen getroffen werden.
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Hindernisse fiir die Nutzung nachhaltiger Verkehrsmittel

Bei der Abfrage, was die Beschéftigten daran hindert, andere nachhaltigere Verkehrsmittel fiir ihren Arbeitsweg zu
wihlen, wurden die Fragen zwischen Hindernissen fiir die OPNV-Nutzung und Hindernissen fiir die Fahrradnutzung
unterschieden. Mit Blick auf den OPNV wurden lange Fahrtzeiten zum GVZ mit 64 Prozent als hiufigster Grund
angegeben. Fiir den GPH nennen 77 Prozent die schlechten Verbindungen und 40 Prozent die Entfernung der Halte-
stellen zum Arbeitsort. Auch die Ausstattung der Haltestellen wird im Gewerbepark Hansalinie mit 20 Prozent doppelt
so oft wie im GVZ kritisiert. Die Ticketpreise werden mit circa 30 Prozent in beiden Gebieten gleichermaf3en ange-
fiihrt (siche Abbildung 14).

Abbildung 14: Hindernisse fiir die Nutzung des OPNV
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Quelle: Eigene Darstellung, iaw 2023

Die Hindernisse fiir die Nutzung des Fahrrads liegen in erster Linie beim Ausbau und der Sicherheit der Radwege.
Hier gaben 29 Prozent der Befragten im GVZ und 36 Prozent im GPH als Grund die Radwege vom Wohn- zum
Arbeitsort an. 18 Prozent der Befragten des GVZ und 26 Prozent des GPH nannten die Radwege in den Gewerbege-
bieten. Alle drei Optionen wurden fiir den Gewerbepark Hansalinie zwischen sieben und acht Prozent haufiger ange-
geben (siche Abbildung 15)

Abbildung 15: Hindernisse fiir die Nutzung des Fahrrades
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Quelle: Eigene Darstellung, iaw 2023
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3.3 Bewertungen

Bewertung der Verkehrsangebote

Die Bewertung der Anbindung der Gewerbegebiete in Bezug auf die Arbeitswege unterscheidet sich sowohl zwischen
den zur Verfiigung stehenden Verkehrsmitteln als auch den Gewerbegebieten (siehe Abbildung 16):

e Der OPNV wird im GVZ von 45 Prozent als schlecht bewertet (,,cher oder ,,sehr schlecht) und gerade ein-
mal von zwolf Prozent als gut (,,eher oder ,,sehr gut*). Im Gewerbepark Hansalinie bewerten sogar 64 Pro-
zent den OPNV als schlecht, nur zwei Prozent gaben ,,gut“ an.

e Den Radverkehr bewerten im GVZ 18 Prozent als schlecht und 20 Prozent als gut. Das Gewerbegebiet Hansa-
linie schneidet hier mit 28 Prozent schlecht und mit nur 15 Prozent gut schlechter ab.

e Die Erreichbarkeit fiir den MIV wird in beiden Gebieten deutlich besser beurteilt. Nur sieben Prozent gaben
im GVZ ,,schlecht* und 39 ,,gut” an. Im GPH waren es sogar nur sechs Prozent ,,schlecht” und 47 Prozent
,»gut®.

Die Ergebnisse der Frage nach der Bewertung zeigen generell eine deutliche Unzufriedenheit mit dem OPNV-Ange-
bot und ein differenziertes Bild bei der Bewertung der Radverkehrsinfrastruktur. Der Pkw hingegen ist nicht nur das
am haufigsten genutzte Verkehrsmittel, sondern wird auch mit Abstand am besten bewertet. Die Unterschiede zwi-
schen den beiden Gebieten machen sich in erster Linie bei der deutlich negativeren Bewertung des OPNV und des
Radverkehrs und durch das bessere Abschneiden des MIV im Gewerbepark Hansalinie bemerkbar.

Abbildung 16: Bewertung der Anbindung an die verschiedenen Verkehrsmittel
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Quelle: Eigene Darstellung, iaw 2023

Allerdings entfallen je nach Verkehrsmittel und Gewerbegebiet bis zu 46 Prozent der Antworten auf die ,.keine An-
gabe“-Kategorie. Dies ist in erster Linie darauf zuriickzufiihren, dass nicht alle Befragten alle Verkehrsmitteloptionen
nutzen und/oder bewertet haben. Vor diesem Hintergrund ist eine differenzierte Betrachtung der Bewertungen nach
den Nutzer:innengruppen sinnvoll (siche Abbildung 17). Die Zuordnung nach MIV- und OPNV-Nutzer:innen sowie
Fahrradfahrer:innen erfolgte iiber die in Abbildung 13 dargestellten Angaben des zuletzt genutzten Verkehrsmittels.

Auffallend ist, dass die Fahrradfahrer:innen und MIV-Nutzer:innen mit 72 und 79 Prozent mit Abstand am haufigsten
keine Angabe zum OPNV machten (siche Abbildung 17). Die Bewertung des OPNV erfolgt somit iiberwiegend nur
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durch die OPNV-Nutzer:innen selbst. Die Fahrradinfrastruktur hingegen wird hiufiger auch von den OPNV- und den
MIV-Nutzer:innen bewertet. Hier unterscheiden sich die Angaben maBgeblich: Wihrend 46 Prozent der OPNV-Nut-
zer:innen die Radinfrastruktur als schlecht oder eher schlecht einordneten, waren gerade einmal 15 Prozent der Fahr-
radfahrer:innen der gleichen Meinung. Noch stérker ist dieser Unterschied bei der MIV-Infrastruktur. Hier gaben
sogar 63 Prozent der OPNV-Nutzer:innen ,,cher” oder ,,sehr schlecht* an, wihrend gerade einmal acht Prozent der
MIV-Nutzer:innen dies genauso sahen.

Abbildung 17: Bewertung der Anbindung an die verschiedenen Verkehrsmittel — differenziert
nach Nutzer:innengruppen
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Quelle: Eigene Darstellung, iaw 2023

Die Betrachtung der Antworten nach der Frage der Bewertung der jeweiligen Verkehrsmittel differenziert nach den
drei Nutzer:innengruppen macht deutlich, dass die OPNV-Nutzer:innen ein schlechteres Bild von der Rad- und MIV-
Infrastruktur haben als die jeweiligen aktiven Nutzer:innen. Es konnen jedoch keine Aussagen dazu getroffen werden,
ob es sich hierbei um tatsdchliche Erfahrungswerte der Befragten handelt oder aber ob hier ein entsprechend schlechtes
Bild ohne Realititsbezug wiedergegeben wird.
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3.4 Umsteigepotenzial

Um das Umsteigepotenzial zugunsten einer umweltvertridglicheren Mobilitdt zu untersuchen, wurde die Frage gestellt,
ob die Beschiftigten bereit wéren, nachhaltigere Verkehrsangebote wahrzunehmen, wenn sich das Angebot verbes-
sern wiirde (siehe Abbildung 18).

Abbildung 18: Bereitschaft, zukiinftig umweltfreundlichere Verkehrsmittel zu nutzen
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Quelle: Eigene Darstellung, iaw 2023

Bemerkenswert ist, dass in diesem Zusammenhang ein Unterschied zwischen den beiden Gewerbegebieten auszu-
machen ist. So gaben 64 Prozent im Gewerbepark Hansalinie und 49 Prozent im GVZ an, andere Verkehrsmittel
nutzen zu wollen. Beriicksichtigt werden sollte dabei aber, dass sich beide Gebiete in der aktuellen Verkehrsmittelwahl
nicht signifikant unterscheiden, die Bewertung des OPNV und des Radverkehrs im Gewerbegebiet Hansalinie aber
erheblich schlechter ausfillt.

Um eine bessere Einordnung der Frage nach der Umsteigebereitschaft vornehmen zu koénnen, erfolgten zwei weitere
Differenzierungen. Zunichst nach den Nutzer:innengruppen, die jedoch lediglich eine geringfiigig hohere Bereitschaft
bei den OPNV-Nutzer:innen erkennen lisst (siche Abbildung 19).

Abbildung 19: Bereitschaft, zukiinftig umweltfreundlichere Verkehrsmittel zu nutzen — differenziert
nach Nutzer:innengruppen
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Quelle: Eigene Darstellung, iaw 2023
Anschlielend erfolgte eine Differenzierung nach der Entfernung zum Wohnort, die ebenfalls nur geringfiigige Unter-
schiede aufweist. Hier liegt die Verdnderungsbereitschaft bei den Befragten, die bis zu fiinf Kilometer vom Arbeitsort

entfernt wohnen, mit 51 Prozent etwas niedriger als bei denjenigen, die tiber 30 Kilometer entfernt wohnen (59 Pro-
zent) (siche Abbildung 20).
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Abbildung 20: Bereitschaft, zukiinftig umweltfreundlichere Verkehrsmittel zu nutzen - differenziert
nach Distanz zum Wohnort
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Quelle: Eigene Darstellung, iaw 2023

Nicht nur die allgemeine Bereitschaft, sondern auch die Frage, welche Verkehrsmittel denn gerne hdufiger genutzt
werden wiirden, wurde abgefragt und differenziert nach den Nutzer:innengruppen ausgewertet. Zusitzlich wurde in
der Abfrage zwischen Frithling/Sommer/Herbst einerseits und Winter andererseits unterschieden, um saisonale Ef-
fekte besser einschitzen zu konnen. Bei der Interpretation der Ergebnisse muss allerdings beriicksichtigt werden, dass
Mehrfachnennungen mdéglich waren und die verschiedenen Antwortoptionen nicht ohne Weiteres summiert werden
konnen.

In der Gruppe der MIV-Nutzer:innen, die sich zukiinftig den Umstieg auf ein nachhaltigeres Verkehrsmittel vorstellen
konnen, wurde der OPNV mit bis zu 50 Prozent am hiufigsten ausgewihlt (siehe Abbildung 21). Das Fahrrad und
das E-Bike mit 34 und 39 Prozent liegen direkt hinter dem OPNV. Wiihrend das E-Auto noch von 25 Prozent der
Befragten angegeben wurde, liegen die Fahrgemeinschaften mit einem Potenzial von elf Prozent auf dem letzten Platz.
Bei der Betrachtung der MIV-Nutzer:innen zeigt sich auch, dass der saisonale Effekt dazu fiihrt, dass die Befragten
in dem Friithling-/Sommer-/Herbst-Zeitraum héufiger umweltfreundlichere Verkehrsmittel nutzen wollen. Dies gilt
sowohl fiir das Fahrrad als auch den OPNV. Allerdings ist der Effekt beim OPNV deutlich abgeschwichter.
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Abbildung 21: Bevorzugte zukiinftige Verkehrsmittelwahl — differenziert nach MIV-Nutzer:innen
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Quelle: Eigene Darstellung, iaw 2023

Die Antworten der OPNV-Nutzer:innen konzentrieren sich trotz der Frage nach Alternativen zur aktuellen Verkehrs-
mittelwahl weiterhin auf den OPNV. Das Potenzial fiir Fahrrad und E-Bike liegt in dieser Gruppe mit bis zu 21 be-
ziechungsweise zwolf Prozent in den wirmeren Monaten unverkennbar unterhalb des Umsteigepotenzials der MIV-
Nutzer:innen. Allerdings werden auch das E-Auto und die Fahrgemeinschaften mit jeweils um die acht Prozent bei
den OPNV-Nutzer:innen seltener als gewiinschte Alternative angegeben (siche Abbildung 2)

Abbildung 22: Bevorzugte zukiinftige Verkehrsmittelwahl — differenziert nach OPNV-Nutzer:innen

100% 99%
90%
80% 17% Legende
70% M im Fruhling/Sommer/Herbst
60% | im Winter
50% 46%
40% 35% 37%
29%

30%

) 21%
20%

12%

10% 8% 7% 8% 7% 8% 7%

b

.. Hm Em m im
O & o ° N 2 & Mehrfachnennung
Q;VQ & v ® Nid N ¥ moglich
& & 90 €
& o &
o g _\g,\
\\é?o B OPNV
%0 < n=168

Quelle: Eigene Darstellung, iaw 2023

Ahnlich wie bei den OPNV-Nutzer:innen entfallen bei den Antworten die hiiufigsten Nennungen der Fahrradfahrer:in-
nen auf das bisherige Verkehrsmittel, das Fahrrad (sieche Abbildung 23). In dieser Gruppe weicht aber die Tendenz
des saisonalen Effektes ab. Wihrend sowohl die MIV- als auch die OPNV-Nutzer:innen den OPNV und das Fahrrad
in den wiarmeren Monaten Gfter als gewiinschtes Verkehrsmittel angaben, ergibt sich bei den Fahrradfahrer:innen ein
anderes Bild. Sie sehen den OPNV héufiger im Winter als Alternative.
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Abbildung 23: Bevorzugte zukiinftige Verkehrsmittelwahl — differenziert nach Fahrradfahrer:innen
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3.5 Erwartungen

Die Beschiftigten wurden abschlieBend gefragt, welche Angebote sie sich von ihren Arbeitgeber:innen wiinschen.
Auch bei dieser Frage fiihren die Mehrfachnennungen dazu, dass die Antworten nicht sinnvoll aufsummiert werden
konnen.

Die Antworten fallen bei den beiden Gewerbegebieten unterschiedlich aus (sieche Abbildung 24). So wurden fast alle
Antwortoptionen von den Beschéftigten im Gewerbepark Hansalinie hiufiger ausgewihlt. In der Verteilung der Hau-
figkeit der Nennungen sind dagegen kaum Unterschiede auszumachen. Die populdrsten Angebote sind im Bereich des
OPNV das JobTicket” und fiir Fahrrider einerseits die Lademdglichkeiten fiir E-Bikes sowie andererseits Finanzie-
rungs- und Leasing-Angebote. Am seltensten dagegen wurden MaBinahmen wie die Schaffung von Umkleide- und
Duschmdéglichkeiten oder die Organisation von Fahrgemeinschaften genannt.

Abbildung 24: Erwartungen an die Arbeitgeber:innen
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Quelle: Eigene Darstellung, iaw 2023

° Die Einfithrung des 49-Euro-Tickets wurde erst nach Beendigung der Umfrage diskutiert. Das JobTicket ist aktuell fiir das Stadtgebiet Bremen
mit 48,50 Euro geringfiigig giinstiger als das 49-Euro-Ticket (VBN 2022). Durch das erweiterte Einzugsgebiet diirfte das 49-Euro-Ticket damit
nicht nur fiir die Pendler:innen aus dem Umland die attraktivere Alternative darstellen. Welche Auswirkungen dies auf das JobTicket und mogli-
che Zuschiisse der Arbeitgeber:innen haben wird, ist zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht absehbar.
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3.6 Zwischenfazit

Die Befragung im Gewerbepark Hansalinie und im GVZ zeigte eine deutlich festzustellende Unzufriedenheit der
Beschiftigten mit der Anbindung an den OPNV und der Infrastruktur fiir den Radverkehr. Eine differenzierte Be-
trachtung der beiden Gewerbegebiete veranschaulicht eine erheblich stirkere Auspriagung dieser Unzufriedenheit im
Gewerbegebiet Hansalinie. Dies &duf3ert sich in einer Kritik an der Ausstattung der Haltestellen, der Entfernung zu den
Haltestellen sowie der Radwegeinfrastruktur.

Werden die Ergebnisse der Befragung fiir die einzelnen Nutzer:innengruppen miteinander verglichen, lassen sich
ebenfalls signifikante Unterschiede zwischen den Gruppen ausmachen. Die OPNV-Nutzer:innen bewerten den OPNV
zwar ebenfalls als schlecht, aber besser als der Durchschnitt. Die Radfahrer:innen hingegen sehen die Radinfrastruktur
deutlich positiver. Und auch die MIV-Nutzer:innen sind iiberwiegend mit der Erreichbarkeit sowohl mit dem Pkw als
auch mit dem Fahrrad zufrieden. Der OPNV wird von den MIV-Nutzer:innen iiberhaupt nur in geringem Umfang
bewertet (79 Prozent keine Angabe). Es bleibt dabei aber unklar, ob diese Unterschiede auf tatsédchliche Erfahrungen
zuriickzufiihren sind, die die Verkehrsmittelwahl beeinflusst haben, oder ob es sich hierbei lediglich um ein von der
Realitdt abweichendes Bild der Verkehrsangebote handelt.

Unabhéngig von den Unterschieden in den Bewertungen der Erreichbarkeit der Gewerbegebiete unterscheidet sich
die aktuelle Verkehrsmittelwahl zwischen GPH und GVZ jedoch kaum. In beiden Gebieten dominiert der Anteil der
MIV-Nutzer:innen mit jeweils knapp liber 50 Prozent.

Das Potenzial, auf nachhaltigere Verkehrsmittel fiir den Arbeitsweg zuriickzugreifen, ist mit 49 Prozent im GVZ und
64 Prozent im Gewerbepark Hansalinie erheblich. Ein Zusammenhang zwischen der ausgepragteren Unzufriedenheit
der Beschiftigten im Gewerbegebiet Hansalinie und der groferen Bereitschaft, bei einer verbesserten Infrastruktur
andere Verkehrsmittel fiir den Arbeitsweg zu nutzen, scheint naheliegend. Eine nach den einzelnen Nutzer:innengrup-
pen differenzierte Betrachtung zeigt jedoch keine nennenswerten Unterschiede. Das Umsteigepotenzial der MIV-Nut-
zer:innen mit 56 Prozent ist aber aufgrund der zu erwartenden Umwelteffekte hervorzuheben.

Die Frage danach, welche nachhaltigeren Verkehrsangebote die Befragten gerne nutzen wiirden, verdeutlicht einer-
seits das Potenzial des OPNV (auch bei den derzeitigen MIV-Nutzer:innen) und andererseits den ausgeprigten saiso-
nalen Effekt des Fahrrads bei den OPNV- und den MIV-Nutzer:innen. Die Haufigkeit der Angaben ist aber auch beim
OPNV in diesen beiden Nutzer:innengruppen im Sommer héher als im Winter. Die Fahrradfahrer:innen hingegen
sehen den OPNV eher im Winter als Alternative.

Aber auch kleinteiligere Ansétze, die niedrigschwelliger umzusetzen sind, wie beispielsweise Fahrgemeinschaften,
sollten nicht aus dem Blickfeld geraten. So gaben immerhin elf Prozent der befragten MIV-Nutzer:innen an, Fahrge-
meinschaften in Zukunft haufiger nutzen zu wollen.

Dies korrespondiert mit dem Anteil der Beschiftigten, die bei der Frage nach ihren Wiinschen an die Angebote seitens
der Arbeitgeber:innen, die Organisation von Fahrgemeinschaften angaben. Des Weiteren lésst sich an den Antworten
erkennen, dass bis zu 40 Prozent der Befragten sich konkrete Angebote wie beispielsweise das JobTicket wiinschen.
Aber auch Ladestellen fiir E-Bikes und die Finanzierung oder Leasing-Angebote fiir Fahrrader sowie E-Bikes werden
mit bis zu knapp 30 Prozent genannt.

Grundsatzlich lassen die Angaben zu den Wiinschen gegeniiber den Arbeitgeber:innen erkennen, dass viele Beschaf-
tigte ein starkeres Engagement der Unternehmen im Bereich der Mobilititsangebote fiir ihre Mitarbeiter:innen begrii-
Ben wiirden.
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4 Ergebnisse der Unternehmensbefragung

Ergénzend zu der in Kapitel 3 vorgestellten Befragung der Beschiftigten wurde in den beiden Gewerbegebieten Han-
salinie und GVZ auch eine Befragung der Geschiftsfithrungen der anséssigen Betriebe durchgefiihrt. Auch bei dieser
Befragung standen die Arbeitswege der Beschiftigten im Mittelpunkt des Interesses. Neben der Erfassung von Anga-
ben zu den Betrieben wurden die Arbeitswege der Beschéftigten, die Bewertung der Erreichbarkeit und mogliche
Verbesserungsbedarfe abgefragt. Ein weiterer Schwerpunkt lag auf dem Themenkomplex betriebliches Mobilitdtsma-
nagement. Die Ergebnisse werden in den folgenden Unterkapiteln im Einzelnen vorgestellt.

Anders als die Beschiftigtenbefragung wurden die Betriebe ausschlieBlich mittels einer Onlineumfrage befragt. Die
Ansprache wurde im Gewerbepark Hansalinie von der Unternehmensbetreuung Bremen-Ost der WFB und im GVZ
von der GVZe libernommen.

Insgesamt haben sich 33 der angeschriebenen Betriebe im GVZ an der Umfrage beteiligt, im Gewerbepark Hansalinie
waren es 31. Betriebe im Hemelinger Hafen wurden nicht angefragt. Somit verteilen sich die Antworten mit 47 Prozent
auf das GVZ und 44 Prozent auf das Gewerbegebiet Hansalinie (siche Tabelle 4 und Abbildung 25).

Tabelle 4: Anzahl der befragten Betriebe

Gewerbegebiet Absolut

Giiterverkehrszentrum (GVZ) 33
Hansalinie (GPH) 31
Hemelinger Hafen 0
weder noch 1
keine Angabe 5
Gesamt 70

Quelle: Eigene Darstellung, iaw 2023

Abbildung 25: Anteil der Betriebe nach Gewerbegebiet
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Quelle: Eigene Darstellung, iaw 2023

Auch bei der Unternehmensbefragung ist durch Ansprache der Betriebe iiber die WFB und die GVZe eine zufillige
Auswahl nicht gewéhrleistet. Somit kann auch bei dieser Befragung nicht ohne Weiteres von représentativen Ergeb-
nissen ausgegangen werden.
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4.1 Betriebsangaben

Anzahl Beschiiftigte

Ein Grofteil der befragten Betriebe in den beiden Gewerbegebieten gab bei der Frage nach der Anzahl der Beschéf-
tigten am Standort an, weniger als 250 Mitarbeiter:innen zu haben (siehe Abbildung 26). Daraus ldsst sich aber nicht
ableiten, dass es sich auch um kleine und mittlere Unternehmen (KMU) handelt, da die Frage auf die Niederlassungen
(Betriebe) und nicht auf die rechtlichen Einheiten (Unternehmen) zielte. Insgesamt haben 76 Prozent der teilnehmen-
den Betriebe weniger als 250 Mitarbeiter:innen, darunter 53 Prozent zwischen 50 und 250. Nur vier Prozent der Be-
triebe gaben an, mehr als 250 Mitarbeiter:innen zu beschéftigen.

Abbildung 26: Anzahl der Beschéftigten
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Quelle: Eigene Darstellung, iaw 2023

Branchen

Die Branchenzuordnung der Betriebe zeigt einen groen Schwerpunkt der Befragten im Bereich Verkehr und Logistik
(56 Prozent), gefolgt von der Industrie (16 Prozent) und dem GroBhandel (elf Prozent). Die restlichen Angaben ent-
fallen mit drei Prozent oder weniger auf das Baugewerbe, den Einzelhandel oder Sonstiges. Knapp zehn Prozent
machten bei dieser Frage keine Angabe. Die dominierenden Anteile von Betrieben aus den Bereichen Verkehr und
Logistik, Industrie sowie GroBhandel entspricht weitestgehend der in Kapitel 2.1 und Kapitel 2.2 dargestellten Bran-
chenstrukturen der beiden Gewerbegebiete.

Abbildung 27: Branchen
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Quelle: Eigene Darstellung, iaw 2023
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4.2 Erreichbarkeit

Die Vertreter:innen der Betriebe wurden nach ihrer Einschétzung der Erreichbarkeit ihres Standortes fiir die Beschéf-
tigten gefragt. In der Tendenz ist auch hier eine unterschiedlich stark ausgeprigte Unzufriedenheit mit dem OPNV zu
erkennen (siche Abbildung 28). So gaben 67 Prozent der befragten Betriebe im GVZ und sogar 87 Prozent im Gewer-
bepark Hansalinie an, dass ihr Betrieb schlecht oder eher schlecht mit dem OPNV zu erreichen ist. Die Radwegeinf-
rastruktur schneidet zwar deutlich besser ab, aber im GVZ gaben immer noch 42 Prozent hier ,,schlecht* oder ,,sehr
schlecht* an. Im Gewerbegebiet Hansalinie liegt der Anteil mit 39 Prozent in einer vergleichbaren Gréflenordnung,
allerdings entfallen hier alle Angaben auf die Kategorie ,,eher schlecht®. Wéhrend bei der Befragung der Betriebe also
die Radinfrastruktur im Gewerbepark Hansalinie besser abschneidet, sehen dies die befragten Beschiftigten genau
andersherum (siche Kapitel 3.3).

Abbildung 28: Einschiitzung der Erreichbarkeit
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Quelle: Eigene Darstellung, iaw 2023

Die Erreichbarkeit ihres Standortes fiir die Beschéftigten schitzen die Betriebe allgemein als wesentliches Thema ein
(siche Abbildung 29). Bei der Frage nach der Bedeutung mobilititsbezogener Aspekte steht die Zufriedenheit der
Beschiftigten an erster Stelle (84 Prozent ,,wichtig® oder ,,cher wichtig®). Unmittelbar gefolgt von der Fachkréftege-
winnung mit 80 Prozent. Die geringste Bedeutung haben hingegen die Themen Vermeidung von Wegeunféllen mit
50 Prozent und die Verbesserung der Parkplatzsituation mit 42 Prozent.
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Abbildung 29: Bedeutung mobilititsbezogener Aspekte
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Quelle: Eigene Darstellung, iaw 2023

4.3 Verbesserungsbedarfe

Entsprechend der negativen Bewertung des OPNV (siche Kapitel 4.2) konzentrieren sich auch die Angaben der Ver-
besserungsbedarfe der 6ffentlichen Verkehrsinfrastruktur auf die Taktung der Verbindungen (64 Prozent), die Fahrt-
zeiten (53 Prozent) und die Ticketpreise (46 Prozent). Erst an vierter Stelle, mit nur 20 Prozent, werden der Ausbau
und die Sicherheit der Radwege in die Gewerbegebiete genannt. Direkt gefolgt von der Entfernung der OPNV-Halte-
stellen zum Arbeitsort (19 Prozent). Den Ausbau und die Sicherheit der Radwege innerhalb der Gebiete nennen nur
noch sieben Prozent der Befragten (siche Abbildung 30)

Abbildung 30: Verbesserungsbedarfe
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Quelle: Eigene Darstellung, iaw 2023
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Neben den Verbesserungsbedarfen wurde auch abgefragt, welche konkreten Angebote sich die Betriebe zur Unter-
stiitzung einer nachhaltigen Mobilitdt ihrer Beschiftigten wiinschen (sieche Abbildung 31). Die Befragten gaben mit
Abstand am hdufigsten die Vermittlung zwischen Akteuren (39 Prozent) und die Einfithrung von Mobilitéts-Apps fiir
die Gewerbegebiete (34 Prozent) an. Angebote, die auf die Bereitstellung von Informationen fiir die Betriebe zielen,
wie der Austausch mit anderen Unternehmen am Standort (14 Prozent) oder Workshops und Weiterbildungen (1 Pro-
zent), sind deutlich weniger gefragt. Aber auch die Ausbildung eines betrieblichen Mobilitdtsmanagements (BMM)
wurde nur von sieben Prozent der Befragten genannt.

Abbildung 31: Angebotswiinsche zur Unterstiitzung einer nachhaltigen Mobilitit der Beschéiftigten
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Quelle: Eigene Darstellung, iaw 2023

Ergénzend wurde auch dezidiert abgefragt, zu welchen mobilititsbezogenen Themen mehr Informationen gewiinscht
werden (siche Abbildung 32). 30 Prozent der Befragten wiinschen sich Informationen zu den Arbeitswegen ihrer
Mitarbeiter:innen und immerhin 20 Prozent zum Thema BMM. Die ansonsten recht niedrige Anzahl an Nennungen
zwischen neun und 14 Prozent unterstreicht noch einmal das zuvor schon festgestellte geringe Interesse der Betriebe
an Informationsangeboten.
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Abbildung 32: Informationswiinsche zu mobilitéitsbezogenen Themen
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Quelle: Eigene Darstellung, iaw 2023

4.4 Betriebliches Mobilititsmanagement

Als zentraler Beitrag, den Betriebe fiir eine nachhaltige Mobilitét ihrer Mitarbeiter:innen leisten konnen, gilt die Im-
plementierung eines betrieblichen Mobilitdtsmanagements. Darunter werden im Allgemeinen MaB3nahmen zur Len-
kung der durch das Unternehmen verursachten Personenverkehre verstanden. Das Ziel ist ,, eine moglichst effiziente,
sichere, sozial-, stadt- und umweltvertrdgliche Abwicklung “ (FIS 2022) der Verkehrsstrome. Weil nicht davon aus-
gegangen werden kann, dass alle Betriebe ein umfassendes Verstindnis davon haben, was unter einem BMM gefasst
werden kann, wurde auch nach bereits umgesetzten oder in Planung befindlichen Maflnahmen gefragt (siehe Abbil-
dung 33).

Die haufigsten bereits umgesetzten MaBlnahmen sind die Nutzung von Videokonferenzen, Umkleide- und Duschmdg-
lichkeiten, Homeoffice und flexible Arbeitszeiten (siche Abbildung 33). Damit gaben die Betriebe in erster Linie
MaBnahmen an, deren mittelbare Auswirkungen positive Potenziale fiir eine nachhaltigere Gestaltung der Mobilitat
haben. Es ist aber davon auszugehen, dass dies in der Regel nicht das primédre Anliegen bei der Implementierung
darstellt. Zudem handelt es sich liberwiegend um MaBBnahmen, von denen vermutlich nur ein kleiner Teil der Beschéf-
tigten unter anderem aus den Verwaltungen der Unternchmen profitiert.

MaBnahmen, die in einem unmittelbaren Zusammenhang mit den Arbeitswegen der Beschiftigten stehen und von
iiber 30 Prozent der Betriebe bereits umgesetzt wurden, sind sichere Abstellmdglichkeiten fiir Fahrrdader, E-Auto-
Ladestationen und die Organisation von Fahrgemeinschaften. Aussagen zu der Qualitit und der Quantitit der MaB-
nahmen wurden nicht abgefragt.

Bemerkenswert ist, dass das Thema E-Mobilitit bei den Betrieben einen hohen Stellenwert einnimmt. Dies macht sich
an den besonders hohen Anteilen der Nennung geplanter Mafinahmen bei den Ladestellen fiir E-Autos (29 Prozent),
den Ladestellen fiir E-Bikes und S-Pedelecs (19 Prozent) sowie den Finanzierungs- und Leasing-Angeboten fiir Fahr-
rdder und E-Bikes (23 Prozent) bemerkbar.
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Abbildung 33: Umgesetzte oder geplante Malinahmen der Betriebe
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Quelle: Eigene Darstellung, iaw 2023

Trotz der teilweise bereits hdufig umgesetzten EinzelmaBnahmen gaben nur 16 Prozent der befragten Betriebe an,
sich bereits mit dem Thema BMM beschéftigt zu haben (siche Abbildung 34). Dem gegeniiber stehen 43 Prozent der
Betriebe, die sich noch nicht damit befasst haben. Der verbleibende, auffallend hohe Anteil von 41 Prozent, der keine
Angabe gemacht hat, weist auf ein vermutlich fehlendes Verstdndnis hin, was definitorisch unter einem BMM zu
verstehen ist.
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Abbildung 34: BMM
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Quelle: Eigene Darstellung, iaw 2023

Von den Betrieben, die bereits ein BMM eingefiihrt haben, gaben 73 Prozent an, dass dieses im Zustiandigkeitsbereich
der Geschéftsfiihrung liegt (Abbildung 35). Weitere Antwortoptionen wie das Nachhaltigkeitsmanagement wurden

von keinem Betrieb ausgewéhlt.

Abbildung 35: Zustindigkeit BMM
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Quelle: Eigene Darstellung, iaw 2023

Als maBigeblich fiir die Einfiihrung eines BMM waren fiir die Betriebe einerseits die Arbeitgeberattraktivitit (64 Pro-
zent) und andererseits (55 Prozent) der Nachhaltigkeitsgedanke (siche Abbildung 36). Mit jeweils 18 Prozent wurden

die Okobilanz, Imagepflege und infrastrukturelle Rahmenbedingungen ausgewihlt.
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Abbildung 36: Motive, ein BMM im Betrieb eingefiihrt zu haben
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Quelle: Eigene Darstellung, iaw 2023

Von den Betrieben, die noch kein BMM haben, sahen 47 Prozent grundsétzlich keinen Anlass bezichungsweise keine
Notwendigkeit fiir die Einfiihrung (siehe Abbildung 37). Konkrete Umsetzungshindernisse waren fiir 40 Prozent der
befragten Betriebe Zeitmangel, fiir 33 Prozent fehlende Informationen und fiir 30 Prozent die Personalkapazititen.
Auch wenn fehlende Informationen zwar als Begriindung fiir die Nichteinfiihrung eines BMM angegeben wurden,
nannten nur 13 Prozent fehlende Unterstiitzung in Form von Beratung als Grund.
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Abbildung 37: Griinde, warum noch kein BMM eingefiihrt wurde
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20 Prozent der Betriebe, die noch kein BMM haben, beabsichtigen zukiinftig eine Einfithrung (siche Abbildung 38).
Demgegeniiber gaben 57 Prozent an, kein BMM einfiihren zu wollen. Vor dem Hintergrund, dass 47 Prozent keinen
Anlass fiir eine Einfithrung gesehen haben, kein iiberraschendes Ergebnis.

Abbildung 38: Absicht, BMM einzufiihren
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Quelle: Eigene Darstellung, iaw 2023
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4.5 Zwischenfazit

Die Befragung der Betriebe im Gewerbepark Hansalinie und im GVZ macht deutlich, dass die Betriebe die Erreich-
barkeit fiir ihre Beschéftigten mit dem OPNV iiberwiegend als schlecht oder eher schlecht bewerten. Die Betriebe
bestitigen zudem die signifikanten Unterschiede zwischen den beiden Gebieten. Allerdings treten auch Unterschiede
zwischen den Ergebnissen der beiden Befragungen auf. Wihrend die Betriebe die Radinfrastruktur im Gewerbegebiet
Hansalinie besser bewerten als im GVZ, ist dieses Verhéltnis bei den Beschiftigten andersherum. Davon unabhingig
verdeutlicht die Befragung der Betriebe den dringenden Handlungsbedarf in den beiden Gebieten und insbesondere
im Gewerbepark Hansalinie.

Der Erreichbarkeit fiir die Beschéftigten messen die Betriebe grofe Bedeutung bei. Verschiedene Aspekte wie die
Attraktivitét fiir die Beschéftigten oder die Fachkréiftegewinnung stehen in diesem Zusammenhang im Mittelpunkt.
Nachhaltige Mobilitdtsangebote sind fiir die Betriebe daher ein wichtiger Bestandteil der Attraktivitdt des Unterneh-
mensstandorts.

Entsprechend der Einschitzung der Bedeutung der Erreichbarkeit auf der einen Seite und der schlechten Bewertung
auf der anderen Seite benennen die Betriebe zahlreiche Verbesserungsbedarfe. Hier konzentrieren sich die Angaben
— den Bewertungen der Betriebe entsprechend — in erster Linie auf den OPNV (Taktung, Fahrtzeiten und Ticketpreise).
Multimodale Ansétze oder der Radverkehr spielen fiir die Betriebe nur eine untergeordnete Rolle.

Konkrete Angebote, die sich die Betriebe wiinschen, sind die Vermittlung zwischen den Akteuren (Betriebe, BSAG,
Stadt ...) und die Einfithrung eines App-basierten Mobilititsmanagements fiir die Gewerbegebiete. Dariiber hinaus
besteht nur ein geringer Informations- und Unterstiitzungswunsch.

Die bereits umgesetzten Maflnahmen der Betriebe konzentrieren sich auf Angebote, die zwar positive Wirkungen im
Bereich der nachhaltigen Mobilitét entfalten (u. a. Homeoffice, flexible Arbeitszeiten), deren Einfiihrung in der Regel
aber andere Griinde haben diirften. So ist bei den meisten Aktivitidten davon auszugehen, dass die Attraktivitét als
Arbeitgeber das Hauptmotiv fiir die Einfithrung ausschlaggebend war und auch nur ein kleiner Teil der Beschéftigten
diese in Anspruch nehmen kann. Bei den Angeboten, die sich konkreter auf die Mobilitdt der Beschéftigten beziehen,
handelt es sich in der Regel um niedrigschwellige und kostengiinstige Malnahmen (Fahrradabstellanlagen, Organisa-
tion von Fahrgemeinschaften). Von den Beschiftigten gewiinschte Angebote wie das JobTicket (siche Kapitel 3.5)
werden von den Unternehmen eher selten angeboten. Dies steht im direkten Widerspruch zu der Aussage, dass
63 Prozent der befragten Betriebe mobilitdtsbezogene Aspekte fiir die Zufriedenheit der Beschéftigten wichtig finden.
Die E-Mobilitdt gewinnt dagegen offensichtlich an Bedeutung: Viele Betriebe planen bereits Ladestationen fiir
E-Autos und E-Bikes sowie Finanzierungs- und Leasing-Angebote flir Fahrrader und E-Bikes. Wie viele Arbeitneh-
mer:innen von den jeweiligen MaBinahmen profitieren (werden) und in welcher Quantitit oder Qualitit die Angebote
umgesetzt wurden bezichungsweise werden, ist aus der Umfrage heraus nicht ersichtlich.

Auch wenn einige Betriebe mit einzelnen Maflnahmen fiir ihre Mitarbeiter:innen bereits aktiv geworden sind, gaben
nur 16 Prozent der Befragten an, sich mit dem Thema BMM bereits beschéftigt zu haben. Fiir die Betriebe, die bereits
ein BMM implementiert haben, waren die Arbeitgeberattraktivitit und der Nachhaltigkeitsgedanke die am haufigsten
ausgewdihlten Motive fiir die Einfilhrung. Demgegentiber sehen fast die Hélfte der Betriebe, die sich noch nicht mit
einem BMM befasst haben, grundsitzlich keinen Anlass fiir die Einfilhrung. Wenig iiberraschend haben auch nur
20 Prozent dieser Gruppe angegeben, eine Einfithrung zu beabsichtigen. Die Bereitschaft, ein BMM einzufiihren, ist
als eher gering einzustufen.

Allerdings haben auf die Frage nach dem Bestehen eines BMM iiber 40 Prozent keine Angaben gemacht. Dieser hohe
Anteil deutet darauf hin, dass in diesem Zusammenhang ein nicht unerhebliches Informationsdefizit besteht. Dem
steht aber ein geringes Interesse an Informationen zu dem Thema gegeniiber. Lediglich ein Fiinftel der befragten
Betriebe dullert einen Bedarf an mehr Informationen zum BMM.
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5 Gesamtfazit und Bilanzierung

Der Klimaschutz und die Anpassung an den Klimawandel erfordern eine deutliche Reduktion der CO2-Emissionen.
Ein wesentlicher Ansatzpunkt zur Zielerreichung erdffnet die Umsetzung einer nachhaltigen Mobilitdtswende, die die
Mobilitdtsbedarfe der Beschiftigten und ihre Arbeitswege einbindet und beriicksichtigt. Das Land und die Stadtge-
meinde Bremen haben dies erkannt und versuchen, die erforderlichen Verdnderungsprozesse mit verschiedenen stra-
tegischen Ansétzen und Maflnahmenpaketen einzuleiten. Hierzu gehoren unter anderem die Klimastrategie 2038 mit
vier Schwerpunkten, der sogenannte Klimafonds sowie verschiedene handlungsfeldbezogene Konzepte wie das GEP
2030 oder die Fortschreibung des VEP 2030.

Ein wichtiger Baustein fiir eine erfolgreiche Mobilitidtswende ist die Reduktion des motorisierten Individualverkehrs
(MIV). Immerhin entféllt nach dem Abschlussbericht der Enquetekommission ,,Klimaschutzstrategie fiir das Land
Bremen* innerhalb der Stadtgemeinde Bremen rund ein Viertel der Fahrten auf die Arbeitswege. Dariliber hinaus
pendeln viele Beschéftigte aus dem Umland zu ihrem Arbeitsort nach Bremen mit einem (eigenen) Pkw. Auch die
grof3en, meist peripher gelegenen Gewerbegebiete Bremens wie das GVZ, der Gewerbepark Hansalinie oder der Bre-
mer Industrie-Park (BIP) verursachen ein hohes Verkehrsaufkommen mit entsprechenden Umweltbelastungen.

Klimarelevante Einsparpotenziale lieBen sich demnach durch eine Verbesserung der verkehrlichen Anbindung und
der infrastrukturellen ErschlieBung (u. a. OPNV, Radwegenetz) der Gewerbegebiete fiir die Beschiftigten erzielen.
Impulse zur Umsetzung einer nachhaltigen Mobilitdt von Beschéftigten in Bremer Gewerbegebieten miissen daher
auch immer bei den Mobilitdtsbedarfen der Arbeitnehmer:innen ansetzen. Allerdings fehlten bislang fundierte Unter-
suchungen zur Erreichbarkeit und Infrastrukturausstattung der Gebiete, um konkrete Handlungsbedarfe und -empfeh-
lungen ableiten zu kdnnen.

Das Forschungsvorhaben versucht, diese Liicke zu schlieBen, indem es fiir ausgesuchte Gewerbegebiete die Aus-
gangslage aufbereitet, die Verkehrsmittelwahl und Mobilitdtsbedarfe der Beschaftigten ermittelt und die mobilitéts-
bezogenen Aktivititen der anséssigen Betriebe erfasst. Ausgewahlt wurden hierfiir zwei peripher gelegene Gewerbe-
gebiete: das Giiterverkehrszentrum (GVZ) und der Gewerbepark Hansalinie (GPH). Zusammengenommen stehen die
beiden groBten bremischen Gewerbegebiete aktuell fiir rund 517 Hektar Gewerbefliche (netto)!°, knapp 14.000 Be-
schéftigte und circa 280 Betriebe. Dabei unterscheiden sich beide Gebiete, was unter anderem das Flachenentwick-
lungspotenzial und die Branchenstruktur und damit auch die Zusammensetzung der Beschéftigten betrifft.

Neben einer Dokumentenanalyse wichtiger konzeptioneller Grundlagen, einer eigenen Bestandsaufnahme und Kar-
tierung beider Gebiete sowie der Durchfithrung von Expert:innengespriachen bildeten zwei Umfragen den Kern des
Vorhabens. Dabei handelte es sich um eine Beschiftigtenbefragung (Sommer 2022) und eine Befragung der Ge-
schiftsfithrung der Betriebe (Herbst 2022) in beiden Gewerbegebieten. Mit einer Teilnahme von fast 1.000 Beschaf-
tigten und 70 Betrieben war der Riicklauf bei den Befragungen mehr als zufriedenstellend.

e Bei der Bilanzierung der Ergebnisse gilt es, verschiedene Analyseebenen zu unterscheiden:

e Eine gebietsiibergreifende und eine gebietsspezifische Bilanzierung fiir den Gewerbepark Hansalinie und das
GVZ.

e FEine Differenzierung zwischen den Themenkomplexen Erreichbarkeit und Anbindung der Gebiete sowie
infrastrukturelle Ausstattung.

Eine Unterscheidung zwischen den Ergebnissen und daraus resultierenden Erkenntnissen zu den beiden Akteursgrup-
pen Beschéftigte und Unternehmen.

Im Folgenden werden fiir die wichtigsten Aufgabenstellungen des Vorhabens die wesentlichen Ergebnisse gebiindelt:

Verkehrsmittelwahl

- Bei der Verkehrsmittelwahl der Beschiftigten gibt es gebietsiibergreifend eine sehr hohe Ubereinstimmung.
Trotz erheblicher gebietsspezifischer Unterschiede in der Bewertung der Anbindung und Infrastruktur ist die
Verteilung der jeweiligen Nutzungsanteile bei den Verkehrsmitteln fast identisch.

- In beiden Gewerbegebieten dominiert der MIV mit jeweils knapp 52 Prozent. Es folgen der OPNV (Bus) mit
circa 29 Prozent und das Fahrrad (inkl. E-Bike) mit fast 15 Prozent.

19 Ohne die Bauabschnitte drei und vier im GPH.
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Erreichbarkeit/Anbindung

Die Erreichbarkeit der Gewerbegebiete mit dem MIV (Pkw und Motorrad) wird sowohl von den Beschéftigten
als auch von den Vertreter:innen der Unternehmen als sehr positiv eingestuft. Dies gilt insbesondere fiir den
Gewerbepark Hansalinie.

Eine schlechte Bewertung erhiilt hingegen die Anbindung durch den OPNV. Dabei stufen die Betriebe das An-
gebot fiir ihre Beschéftigten noch einmal deutlich schlechter ein als die befragten Arbeitnehmer:innen. Auch
hier hebt sich das Gewerbegebiet Hansalinie gegeniiber dem GVZ ab. Rund drei Viertel der Beschiftigten kri-
tisieren im GPH die schlechte Verbindung. Eine Bewertung, die auch von den zustindigen Ressorts und dem
zustdndigen Verkehrsmitteltrager geteilt wird und den Ergebnissen der durchgefiihrten Dokumentenanalyse
entspricht.

Etwas besser fillt insgesamt die Bewertung der Anbindung mit dem Fahrrad aus. Auffillig ist in beiden Gebie-
ten der hohe Anteil (iiber 40 Prozent) an Beschiftigten, die keine Angaben zum Fahrrad machen. Dies konnte
auf fehlende Erfahrungen mit dem Radverkehr hinweisen.

Interessante Ergebnisse aus der Beschiftigtenbefragung bietet eine Differenzierung nach Nutzer:innengrup-
pen: Generell bewerten die Nutzer:innen ihre personliche Verkehrsmittelwahl positiver als alle Befragten zu-
sammen.

Beiden Gewerbegebieten fehlt bislang eine ausreichende Verkniipfung mit dem Regionalbusnetz, obwohl ein
hoher Anteil der Beschiftigten aus den umliegenden Kommunen in beide Gewerbegebiete einpendelt. So ha-
ben iiber 40 Prozent der erfassten Beschéftigten einen Arbeitsweg (einfach) von iiber 20 Kilometern. Nur im
GVZ gibt es seit Anfang des Jahres 2022 die Regionalbuslinie 208, die Delmenhorst mit dem Gewerbegebiet
verbindet, wenn auch nur mit einer sehr eingeschriinkten Taktung. Jenseits der konzeptionellen Uberlegungen
im Klimabericht der Enquetekommission und der Fortschreibung des VEP 2025 gibt es keine konkreten Akti-
vitdten, eine konsistente Anbindung der Gewerbegebiete an das Regionalbusnetz aufzubauen.

Die erkennbare Unzufriedenheit unter den Beschiftigten mit der Anbindung beider Gewerbegebiete hat auch
die Ebene der Geschiftsfiihrungen in den angesiedelten Betrieben erreicht. Mobilitdtsbezogene Themen wie
die Erreichbarkeit ihres Standortes wirken sich nach Auskiinften der Betriebe auf ihre Attraktivitit fiir Arbeits-
und Fachkréfte sowie auf die Zufriedenheit der Mitarbeitenden aus. Allerdings sind bislang nur einzelne gro-
Bere Unternehmen aktiv geworden, um die Erreichbarkeit und Infrastrukturausstattung zu verbessern. Auch
durch den direkten Austausch mit den zustédndigen Fachverwaltungen oder Verkehrsmitteltréigern konnten ei-
nige Verbesserungen erreicht werden (zum Beispiel die Einfithrung der Linie 208; Einfiihrung und Sicherung
der Expressbuslinie 63S).

Umsteigepotenzial bei den Beschéftigten

Bemerkenswert ist bei den Beschéftigten das hohe Potenzial, bei einer Angebotsverbesserung das Verkehrs-
mittel wechseln zu wollen. Im Gewerbepark Hansalinie sind dies fast zwei Drittel der Arbeitnehmer:innen und
im GVZ iiber die Hilfte.

— Immerhin 56 Prozent aller MIV-Nutzer:innen kdnnen sich einen Umstieg bei ihrer Verkehrsmittelwahl vorstel-

len. Dabei gibt es durchaus saisonale Unterschiede: Auflerhalb der Wintermonate signalisieren die MIV-Nut-
zer:innen eine hohere Umsteigebereitschaft auf den Bus (50 Prozent), das E-Bike (39 Prozent) und das Fahrrad
(34 Prozent).

Hindernisse und Handlungsbedarfe beim Umstieg

56

- Es sind zwei Bereiche, die beim OPNV als Hindernisse mehrheitlich seitens der Beschiftigten und Betriebe

genannt werden und die sich auch mit den eigenen Kartierungen und Analysen decken. Dies betrifft die langen
Fahrtzeiten und die schlechten Verbindungen (Taktfrequenz). Insbesondere die Anbindung der Gebiete auller-
halb der Schichtwechselzeiten bedarf einer Verbesserung.

Des Weiteren wurden die zu hohen Ticketpreise und innerhalb der Gewerbegebiete die Entfernung der Halte-
stellen zum Arbeitsort genannt.

Im Gewerbegebiet Hansalinie féllt neben der Kritik an der Erreichbarkeit des Gebietes (zu schlechte Verbin-
dungen, siche oben) die vergleichsweise hohe Riickmeldung zur Haltestelleninfrastruktur (Ausstattung, Entfer-
nung) innerhalb des Gebietes auf, die vor allem in den Expert:inneninterviews als besondere Hindernisse be-
nannt wurden.



Reihe Arbeit und Wirtschaft in Bremen 4412023

— Auch bei der Radverkehrsinfrastruktur offenbart der Gewerbepark Hansalinie einen erhdhten Handlungsbe-
darf. Sowohl die Anbindung an die benachbarten Stadtteile als auch die Ausstattung mit Radwegen (Neben-
straflen) und deren Kennzeichnung im Gewerbegebiet erscheinen fiir die Beschiftigten und Betriebe unzu-
reichend und sicherheitsgefahrdend.

— Allerdings haben die Hindernisse und die daraus resultierenden Handlungsbedarfe im Bereich Radverkehr bei
den Beschiftigten und insbesondere bei den Betrieben gegeniiber dem OPNV einen deutlich geringeren Stel-
lenwert.

— Dementsprechend spielt die Multimodalitét, das heifit die Verkniipfung verschiedener Verkehrsmittel gerade
bei den Umstiegspunkten (zum Beispiel Bahnhdfe zum Umstieg auf das Fahrrad) in den Befragungen keine
grof3e Rolle. Ein Blick auf die vorliegenden Konzepte und das erfolgreiche Mobilitédtsprojekt AzweiO in be-
nachbarten Kommunen verweist jedoch auf entsprechende Potenziale.

— Ein weiterer wichtiger Punkt ist das Sicherheitsempfinden von Frauen, insbesondere im Gewerbepark Hansali-
nie. Sowohl in den offenen Antwortmdoglichkeiten innerhalb der Beschéftigtenbefragung als auch in den Ex-
pert:innengesprachen wurde wiederholt und explizit auf ein eingeschrénktes Sicherheitsempfinden (Weg zwi-
schen Arbeitsort und Haltestellen) hingewiesen.

Erwartungen an die Betriebe und deren Angebote

— Seitens der Beschiftigten gibt es Erwartungen an ihre Arbeitgeber:innen, eigene Angebote fiir eine nachhaltige
Mobilitdt zu unterbreiten. Diese werden in der Regel im Gewerbegebiet Hansalinie im Vergleich zum GVZ
deutlicher, was sich in einer hoheren Nennung ausdriickt.

— Die Einfiihrung eines JobTickets durch die Unternechmen wird bei den Beschéftigten mit 41 (GPH) bezie-
hungsweise 34 Prozent (GVZ) an erster Stelle genannt. Die Befragung wurde zwar im Sommer 2022 vor der
Diskussion um das 49-Euro-Ticket durchgefiihrt. Allerdings hatte auch nur ein geringer Anteil der Unterneh-
men bislang ein solches Angebot bereits eingefiihrt. Zudem gaben 57 Prozent der befragten Betriebe an, dass
eine solche Maflnahme auch nicht in Zukunft vorgesehen ist.

— Im Bereich Radverkehrsinfrastruktur gibt es verschiedene Angebotsbereiche, die fiir die Beschéftigten von
Relevanz sind: Ladestellen fiir E-Bikes, Leasing-angebote und Abstellmoglichkeiten. Diese Erwartungen tref-
fen durchaus auf ein hoheres Engagement der Betriebe, die nach eigenen Aussagen zu iiber 50 Prozent schon
entsprechende Angebote umgesetzt oder geplant haben (= Leasing, Abstellmoglichkeiten). Bei den gewiinsch-
ten Ladestellen sind es immerhin 30 Prozent, die ein solches Angebot bereits realisiert oder in der Planung ha-
ben.

Unterstiitzungsbedarfe der Betriebe

— Seitens der befragten Betriebe wird nur ein geringer Unterstiitzungswunsch in Form von Informationen oder
einer externen Beratung (zum Beispiel der 6ffentlichen Hand) signalisiert.

— Dies gilt auch fiir Informationen zur Einfiihrung eines ,,betrieblichen Mobilitdtsmanagements*, das bislang nur
elf der 70 erfassten Betriebe eingefiihrt haben. Dariiber hinaus haben nur wenige Betriebe angegeben, sich in
Zukunft mit dieser Thematik zu beschéftigen.

— Immerhin gibt es ein hoheres Interesse der Betriebe an zwei konkreten Angeboten: Dies bezieht sich zum ei-
nen auf die Koordination einer Vermittlung zwischen verschiedenen Akteuren (Ressorts, Fachdmter, BSAG,
andere Betriebe etc.), um die Erreichbarkeit des Gewerbegebietes und damit des Unternehmensstandortes zu
verbessern (39 Prozent). Zum anderen gibt es den Wunsch, sich mit der Einfiihrung eines App-basierten Mobi-
litaitsmanagements fiir das gesamte Gewerbegebiet zu beschiftigen (34 Prozent). Dies diirfte gerade fiir klei-
nere und mittlere Unternehmen von Vorteil sein, die nicht iiber die Kapazitdten verfiigen, eigene betriebliche
Apps zum Beispiel zur Griindung und Abstimmung von Fahrgemeinschaften anzubieten.

Wichtige und engagierte Akteure in den Gewerbegebieten

In beiden Gebieten stehen mit der WFB und im GVZ zusétzlich mit der Entwicklungsgesellschaft unternehmensnahe
Institutionen zur Verfiigung, die bereits in der Vergangenheit Aktivititen zur Verbesserung der Anbindung und Inf-
rastruktur angestoBen haben. Mit der IG Metall gibt es zudem im Gewerbepark Hansalinie einen Akteur, der iiber die
Betriebsrite seit vielen Jahren aktiv versucht, fiir die Beschéftigten eine umweltfreundliche, sichere und gute Erreich-
barkeit ihrer Arbeitsplitze zu erzielen
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Insgesamt betrachtet zeigen die Ergebnisse der Studie, dass fiir beide Gewerbegebiete signifikante Verbesserungen
der Erreichbarkeit und der verkehrsinfrastrukturellen Ausstattung notwendig sind, um einen Beitrag fiir eine umwelt-
freundliche und nachhaltige Mobilititswende leisten zu konnen. Dabei diirfte nach Auswertung aller Analyseschritte
der Handlungsbedarf im Gewerbepark Hansalinie deutlich héher liegen als im GVZ. Dies unterstreichen auch die
vorliegenden Strategien und Konzepte der Ressorts zum Gewerbegebiet Hansalinie, die durchgéngig eine schlechte
Anbindung an den OPNV und das Fahrrad konstatieren.

Die vorgelegten Erkenntnisse und Ergebnisse liefern eine fundierte Grundlage zur Einleitung von erforderlichen An-
passungs- und Verdnderungsprozessen, die vor Ort von den Beschéftigten und den Betrieben schon ldnger eingefor-
dert werden. Nun er6ffnet sich die Mdglichkeit, zum einen fiir die Beschiftigten die Anbindung und infrastrukturelle
Ausstattung der Gewerbegebiete sowie fiir die Unternehmen die Standortattraktivitit zu verbessern. Zum anderen
konnen wichtige Beitrdge zur Erreichung der bremischen Zielsetzung einer Klimaneutralitit bis 2038 geleistet werden.
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6 Empfehlungen

Aus den Ergebnissen der vorliegenden Studie lassen sich verschiedene Empfehlungen ableiten, die auf eine Unter-
stiitzung einer nachhaltigen Mobilitdt von Beschéftigten in Bremer Gewerbegebieten zielen. Diese Empfehlungen
haben einerseits einen eher tibergreifenden Charakter, was zum Beispiel die Organisations-, Koordinations- und Kom-
munikationsaufgaben betrifft. Andererseits beziehen sich die Empfehlungen konkret auf die beiden untersuchten Ge-
werbegebiete und auf die wesentlichen umweltvertriglichen Verkehrsmittel OPNV/SPNV und Radverkehr. Dabei
gibt es viele Ansatzpunkte und Erkenntnisse, die eine Ubertragbarkeit der Ergebnisse der Bilanzierung und vor allem
der Empfehlungen auf weitere Gewerbegebiete in der Stadtgemeinde Bremen als sinnvoll erscheinen lassen.

Der Handlungsbedarf zur Unterstiitzung einer nachhaltigen Mobilitit der Beschéftigten ist erheblich und seit einiger
Zeit auch mehr als offensichtlich. Hierfiir sprechen nicht nur die vorliegenden Forschungsergebnisse, sondern auch
die hohe und positive Resonanz, die die Betriebe, Beschéftigten, Gewerkschaften und Wirtschaftsforderung der Studie
entgegengebracht haben. Dabei wurde auch deutlich, dass alle Beteiligten weniger an der Erstellung neuer Strategien
und Konzepte interessiert sind. Stattdessen haben sich alle Akteure libereinstimmend fiir eine zeitnahe und konsistente
Umsetzung von MaBBnahmen zur Verbesserung der Anbindung und Infrastrukturausstattung ausgesprochen.

Im Folgenden werden die Empfehlungen (E) im Einzelnen inhaltlich etwas ndher beschrieben und erste Hinweise zur
Beteiligung, Zustindigkeit und Umsetzung formuliert. In einer separaten Ubersicht (Tabelle 5) werden noch einmal
fiir jede Empfehlung diese wichtigen Aspekte prézisiert.

6.1 Ubergreifende Empfehlungen (E 1)

In den untersuchten Gewerbegebieten (Gewerbepark Hansalinie und GVZ) gibt es seitens der Betriebsrite einzelner
Betriebe und der WFB/GVZe immer wieder Aktivititen zur Verbesserung der Anbindung der Gebiete und der Aus-
stattung der Verkehrsinfrastruktur. Sie reagieren auf akute Problemlagen (zum Beispiel iiberfiillte Busse, schlechte
Busverbindungen), sind aber in ihren Initiativen zum Teil nicht abgestimmt.

Von daher bietet sich fiir eine konsistente Bearbeitung dieses Handlungsfeldes — mit dem Ziel, zeitnah Maflnahmen
fiir Problemlésungen zu erarbeiten und umzusetzen — eine Zusammenfiihrung der wichtigsten Akteursgruppen in den
einzelnen Gewerbegebieten an. Hierzu gehoren Vertreter:innen der Beschéftigten (Betriebsrite, Gewerkschaften), der
betroffenen Betriebe (und deren Interessenvertretung), der zustdndigen Ressorts und Fachdmter (u. a. SKUMS,
SWAE, ASV, ZVBN), der Verkehrsgesellschaften (VBN, BSAG) sowie die Wirtschaftsforderung und das Gebiets-
management (WFB, GVZe).

E1.1 Initiierung und Durchfiihrung von Mobilititsgesprichen in den Gewerbegebieten

In einem ,,liberschaubaren® Teilnehmer:innenkreis sollen die zentralen Akteure (siche oben) eines Gewerbegebietes
zusammengefiihrt werden. Die Zielsetzung: einen Erfahrungsaustausch zur Ausgangslage bei der Anbindung und Inf-
rastrukturausstattung sowie zu bereits umgesetzten (zum Beispiel betrieblichen) Mainahmen einzuleiten. Es sind kon-
krete Handlungsbedarfe abzuleiten sowie zentrale Mafinahmen und erforderliche Umsetzungsschritte (unter anderem
Bereitstellung von Ressourcen, Zustindigkeit, Zeitrahmen et cetera) abzustimmen. Fiir die Koordination der vorge-
schlagenen Mobilititsgespriache bieten sich die WFB (zusténdige Projektleitungen der Unternehmensbetreuung Siid
und Ost) und die GVZe an.

E1.2 Initiierung und Umsetzung von gewerbegebietsspezifischen Gemeinschaftsprojekten

Aus den durchgefiihrten Mobilitdtsgesprachen konnen nicht nur Mafinahmen, zum Beispiel zur Erhdhung der Takt-
frequenz beim OPNV oder zur Ausstattung von Haltestellen mit Fahrgastunterstinden, angeregt werden, fiir deren
Umsetzung unter anderem das Verkehrsressorts und die BSAG zustindig sind. Innerhalb der einzelnen Gewerbege-
biete lassen sich auch MaBnahmen in Eigenregie und -initiative, zum Beispiel durch die anséssigen Betriebe mit Un-
terstlitzung der WFB und weiteren Partnern, umsetzen beziehungsweise initiieren. Hierzu gehoren:

e E 1.2.a: Die Einfiihrung von On-Demand-Angeboten, die flexibel aulerhalb der iiblichen Schichtwechsel-
zeiten eine sichere und verldssliche Anbindung der Beschéftigten von den Betrieben an die Umstiegspunkte
(zum Beispiel Weserwehr, Bahnhof Sebaldsbriick, Hauptbahnhof) gewéhrleisten.

e E 1.2.b: Die Einfiihrung eines betriebsiibergreifenden Bikesharing-Systems fiir ein Gewerbegebiet, das eben-
falls eine Anbindung an die wesentlichen Umstiegspunkte gewdhrleistet (siche oben). Hier kann auf die
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Expertise und die Erfahrungen von AzweiO!! zuriickgegriffen werden, was die Organisation und Umsetzung
eines solchen Angebots der Wirtschaftsforderung gemeinsam mit anséissigen Betrieben betrifft.

e E 1.2.c: Die Umsetzung eines Pilotvorhabens ,.Mobilitdts-App Hansalinie, modellhaft fiir eine Umsetzung
in ganz Bremen. Auch hier bietet sich ein Blick zum Projekt AzweiO und eine regionale Kooperation im
Gewerbepark Hansalinie an. In einer Mobilitdts-App konnen verschiedene Angebote (zum Beispiel on de-
mand, Bikesharing, Fahrgemeinschaften) betriebsiibergreifend und gemeinsam fiir ein Gebiet gebiindelt und
angeboten werden. Fiir eine niedrigschwellige Umsetzung und Koordination bietet sich in Anlehnung an die
Struktur von AzweiO die Wirtschaftsforderung (WFB) an.

e E 1.2.d: Die Bereitschaft, sich als Gewerbegebiet (modellhaft) fiir eine nachhaltige Anbindung an das Regi-
onalbusnetz und die Regio-S-Bahn im Kontext des zu erstellenden stadtregionalen Verkehrskonzepts zu be-
teiligen. Hierbei ist ein breiteres Spektrum an Mitwirkenden gefragt: unter anderem Kommunalverbund Nie-
dersachsen/Bremen, ZVBN, SKUMS, Betriebe, WFB.

E13 Kommunikations- und Serviceangebote

Eine nachhaltige Mobilitdtswende ist gerade in Gewerbegebieten mit einem hohen Anteil an Schichtarbeit kein Selbst-
laufer. Dies gilt sowohl fiir die Bereitstellung und Anpassung der Mobilitdtsangebote als auch fiir die erforderlichen
Verhaltensédnderungen im Rahmen der Mobilititbedarfe bei den Beschéftigten.

Neben der dringend erforderlichen Verbesserung der Erreichbarkeit der Gewerbegebiete und der Verkehrsinfrastruk-
tur innerhalb der Gebiete braucht es konkrete Informationen und Serviceleistungen, um die Beschéftigten zu einem
Umstieg auf umweltfreundlichere Verkehrsmittel zu bewegen.

Eine Verbesserung des Mobilititsangebots muss auch immer mit zielgruppenorientierten Kommunikationsmaf3nah-
men und Dienstleistungen flankiert werden. Dies ist eine Aufgabe, der sich sowohl die Betriebe mit Blick auf ihre
Beschiftigten als auch die 6ffentliche Hand stellen miissen. Die Unternehmensbefragung hat gezeigt, dass hierfiir die
Betriebe noch stiarker sensibilisiert werden miissen (im Rahmen von E 1.1 und E 1.2). Zur Mobilisierung und Moti-
vierung eines Umstiegs auf umweltfreundliche Verkehrsmittel bieten sich folgende kommunikations- und serviceori-
entierte MaBnahmen an:

e E 1.3a: Die Einfiihrung einer einfach zu bedienenden Mobilitats-App (siche E 1.2.c).

e E 1.3b: Die Organisation von innerbetrieblichen Zusammenkiinften und Austauschformaten zur Griindung
von Fahrgemeinschaften.

e E 1.3c: Das Angebot einer individuellen Arbeitsweg-Streckenberatung.

e E 1.3d: Das Angebot eines Mentoringsystems (zum Beispiel ein Fahrradbegleitservice), das den Umstieg auf
das Fahrrad/E-Bike aktiv betreut.

e E 1.3e: Die Bereitstellung von Materialien (Karten, Infoblitter), um auf die Angebote und Beratung fiir einen
Umstieg hinzuweisen.

e E 1.3f: Sensibilisierung der (groBeren) Betriebe fiir die Einfiihrung und Weiterentwicklung eines betriebli-
chen Mobilitdtsmanagements (BMM).

! Siehe hierzu die Aktivitdten von AzweiO in den Nachbarkommunen Achim, Ottersberg und Oyten; https://azweio.de/.
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6.2  Verbesserung des OPNV/SPNV (E 2)

Die Verbesserung des OPNV/SPNV ist in erster Linie eine dffentliche Aufgabe. Sie zielt auf die Gewihrleistung einer
angemessenen und verldsslichen Anbindung der Gewerbegebiete und auf eine ausreichende Infrastrukturausstattung
in den Gebieten. Die Ergebnisse der Studie haben die Defizite der beiden Gewerbegebiete aufbereitet, bisherige An-
passungsmafBnahmen aufgegriffen (neue Buslinien 63S und 208; Verlangerung der Linie 42) und neue Planungen
(Angebotsoffensive der BSAG) beriicksichtigt.

So liegt mit der Angebotsoffensive der BSAG und ihrer Aufgliederung in elf Stufen im Rahmen der Fortschreibung
des VEP 2025 ein ambitioniertes MaBBnahmenpaket vor. Dessen sukzessive Umsetzung wiirde fiir beide Gewerbege-
biete eine erhebliche Verbesserung der Erreichbarkeit fiir die Beschiftigten bedeuten. Dies gilt insbesondere fiir fol-
gende drei Stufen, fiir die bislang keine Finanzierung gesichert ist:

e Angebotsoffensive Stufe 3: Kreuz, quer und zum Job: Quer- und Gewerbelinien.
e Angebotsoffensive Stufe 4: Schnell durch und in die Stadt mit Expressbuslinien.
e  Angebotsoffensive Stufe 7: Erweiterung und Optimierung der Quer- und Expresslinien.

Allerdings steht und féllt die Realisierung der stirker gewerbegebietsbezogenen Maflnahmen mit der finanziellen
Absicherung der notwendigen Investitionen der BSAG (u. a. Fahrzeugbeschaffung, Ausbildung zusitzlichen Perso-
nals, Durchfiihrung von InfrastrukturmaBnahmen) und den Folgekosten im Regelbetrieb. Neben der Sicherung der
Finanzierung durch einen Beschluss des Senats (Vorlage SKUMS) miisste die BSAG mit den Verdnderungen ihres
OPNV-Angebots beauftragt werden. Dabei ist angesichts der konstatierten Ausgangslage in den Gewerbegebieten
eine Beschleunigung in der Umsetzung der gewerbegebietsrelevanten Stufen (s. 0.) gegeniiber der bisherigen Planung
zu empfehlen.

E 2.1 Anbindung und Linienfiihrung

Zusitzlich zur Angebotsoffensive der BSAG lassen sich die Empfehlungen zu erforderlichen MaBBnahmen im Bereich
der Anbindung auch aus den durchgefiihrten Befragungen, Kartierungen und Expert:innengespriachen ableiten. Sie
werden nach den beiden Gewerbegebieten differenziert aufgefiihrt:

Gewerbepark Hansalinie

e E 2.1a: Fiir die verspétungsanfillige Linie 29 soll eine verkiirzte neue Buslinie V7 (Stufe 3) eingefiihrt wer-
den: Neue Vahr Nord-Fohrenstrale—Weserwehr—GPH, Einfithrung eines 20-Minuten-Takts (werktags).
Gleichzeitig sollte die Anbindung in Richtung Kattenturm weiterhin gewéhrleistet bleiben.

e E 2.1b: Umsetzung einer neuen, schnelleren Linienfithrung und Taktung bei der Linie 42 (Stufe 3):
Umstiegspunkt Weserwehr—Bahnhof Sebaldsbriick—GPH; Ausbau der Anbindung am Wochenende, Einfiih-
rung eines 20-Minuten-Takts (werktags).

e E 2.1c: Anbindung der Bergener Strafle (nicht der gleichnamigen Haltestelle an der Europaallee) durch die
Ertiichtigung und Nutzung der vorhandenen Haltestellen-Infrastruktur.

e E 2.1d: Friihzeitige Planung einer addquaten Busanbindung fiir die ab 2023 erfolgende Erweiterung des
Gewerbeparks Hansalinie (Bauabschnitt 3).

e E2.le: Verbesserung und/oder Schaffung einer Anbindung an die Umstiegspunkte der Regio-S-Bahn: Bahn-
hof Sebaldsbriick; Bahnhof Mahndorf (Stufe 7) und zum geplanten Neubau eines Haltepunkts der Regio-S-
Bahn in Arbergen (Elisabeth-Selbert-Straf3e).

GVZ

e E 2.2d: Flichendeckende Ausstattung mit FuBBwegen, um die Bushaltestellen sicher erreichen zu konnen
(zum Beispiel Senator-Blase-Straf3e).
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E23 JobTicket und betriebliches Mobilititsbudget

Fiir die befragten Beschéftigten ist die Bereitstellung eines JobTickets eine zentrale Anforderung an die Unternehmen,
die dies allerdings bislang nur sehr eingeschriankt anbieten. Der VBN hat im Nachgang zum 9-Euro-Ticket im Herbst
2022 die Konditionen fiir die Teilnahme der Unternechmen am JobTicket (GroBkundenabonnement) verdndert. Dem-
nach werden die Moglichkeiten fiir Unternehmen erweitert, unter anderem um sich fiir die Teilnahme zusammenzu-
schlieBen. Angesichts der Einfiihrung des bundesweiten 49-Euro-Tickets (,, Deutschland-Ticket) zum 1. Mai 2023
verindern sich abermals die Rahmenbedingungen'?2. Der VBN und die Unternehmen sind daher gefordert, auf diese
Verdnderungen und die formulierten Bedarfe der Beschéftigten zu reagieren und konkrete Angebote zu unterbreiten:

e E 2.3a: Anpassung des VBN-JobTickets an die verdnderten Rahmensetzungen, um den Unternehmen und
Beschiftigten weiterhin ein attraktives Angebot unterbreiten zu konnen, das sich gegeniiber dem 49-Euro-
Ticket abhebt.

e E 2.3b: Die Unternchmen bezuschussen direkt bei den Beschiftigten (zusitzlich zum Arbeitslohn) die Nut-
zung nachhaltigerer Mobilititsangebote (u. a. OPNV). Sie stellen ein eigenes betriebliches Mobilititsbudget
bereit und garantieren eine Steuer- und Abgabenfreiheit fiir die Beschéftigten. Hierfiir bieten sich verschie-
dene Varianten an:

e cin pauschaler Fahrtkostenzuschuss vom Arbeitgeber zu den entstandenen Fahrtkosten ,,Wohnung—Arbeits-
stétte,

e die Uberlassung eines verbilligten oder unentgeltlichen JobTickets.

6.3 Radinfrastruktur (E 3)

Neben der Verbesserung der Anbindung der Gewerbegebiete durch den OPNV gewinnt auch das Radwegenetz zu-
nehmend an Bedeutung. Ein Aspekt ist dabei die wachsende Zahl der E-Bike- und S-Pedelec-Nutzer:innen, was auch
die Chance einer hoheren Pendelentfernung zum Arbeitsort mit dem Fahrrad impliziert. Auch in diesem Themenkom-
plex hat die vorliegende Studie einen hohen Handlungsbedarf ermittelt, der sich sowohl an die 6ffentliche Hand als
auch an die Betriebe richtet.

E 3.1 Anbindung und Linienfiihrung

Eine attraktive Anbindung der Gewerbegebiete mit dem Fahrrad ist auf ein durchgéingiges, hochwertiges und umwe-
gefreies Radverkehrsnetz angewiesen. Dies ist eine wesentliche Grundlage, um weitere Beschéftigte zu einem Um-
stieg auf dieses umweltfreundliche Verkehrsmittel zu bewegen. Aus den durchgefiihrten Befragungen, Kartierungen
und Expert:innengesprachen sowie aus der Fortschreibung des VEP 2025 lassen sich folgende Handlungsempfehlun-
gen — differenziert nach beiden Gewerbegebieten — herausfiltern:

Gewerbepark Hansalinie

e E 3.1a: Modernisierung und Ausbau des zentralen ,,Zubringer“-Radweges auf dem angrenzenden Hemelin-
ger Hafendamm.

e E3.1b: Ziigige Umsetzung der geplanten Fahrradbriicke ,,Wesersprung Ost“ (Korbinsel-Briicke); Sicherstel-
lung der vorgesehenen Fertigstellung spétestens im Jahr 2027.

e E 3.1c: Schaffung einer direkten Radverbindung Gewerbepark Hansalinie—Bahnhof Mahndorf.

e E 3.1d: Umsetzung einer direkten Radwegverbindung zur geplanten Premiumroute D.15 Bremen-Nord-In-
nenstadt—Hemelingen.

e E 3.1e: Priifung einer Ertiichtigung der an den Gewerbepark Hansalinie angrenzenden landwirtschaftlichen
Wege: unter anderem Beschilderung, Beleuchtung und Wintertauglichkeit.

12 Bund und Linder haben sich im Februar 2023 auf eine gemeinsame Finanzierung des 49-Euro-Monatstickets und dessen Start zum 1.5.2023
geeinigt. Dabei wird auch im Nahverkehr ein Rabatt auf JobTickets ermoglicht. Wenn Arbeitgeber:innen mindestens 25 Prozent der Kosten des
JobTickets iibernehmen, gewdhren Bund und Lénder einen Rabatt von fiinf Prozent. Dadurch wiirden Arbeitnehmer:innen 30 Prozent der Kosten
des 49-Euro-Tickets sparen (Deutsche Bahn 2023).
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GVZ

e E 3.1f: Verbesserung der Anbindung des GVZ an die benachbarten Stadtteile, insbesondere Huchting.

e E 3.1g: Schnellere Umsetzung der geplanten und zum Teil in Umsetzung befindlichen Premiumroute D.17:
Obervieland—Neustadt—Woltmershausen-GVZ

e E 3.1.h: Umsetzung der geplanten Weser- und Europahafenbriicke (,, Wesersprung West™), die das GVZ iiber
Woltmershausen mit den Stadtteilen Uberseestadt und Walle verbindet.

Beide Gewerbegebiete

o E3.1.i: Fiir beide Gewerbegebiete empfiehlt sich eine attraktive Anbindung an multimodale Umstiegspunkte.
Dabei handelt es sich um Bahnhofe der Regio-S-Bahn (u. a. Neustadt, Mahndorf, Sebaldsbriick) und Halte-
stellen der StraBenbahn-/Bus-Haltestellen (u. a. Weserwehr, Fohrenstraf3e).

e E3.1j: Die wichtigsten Umstiegspunkte sollten gesicherte Abstellmdglichkeiten fiir Fahrrader vorhalten und
gegebenenfalls Ausgangspunkt fiir ein Bikesharing-Angebot sein (siche E 1.2.b).

E 3.2 Radwege-Infrastrukturausstattung

Innerhalb der beiden Gewerbegebiete und insbesondere im Gewerbepark Hansalinie sind weitere bauliche MaBnah-
men im Straenraum erforderlich, da durch den MIV und insbesondere den Schwerlastverkehr viele Gefahrenpunkte
bestehen:

Gewerbepark Hansalinie

e E3.2.a: Ausbau und gegebenenfalls Ausweisung von geschiitzten Radwegen in allen Nebenstraflen, um aus-
gepréigte Gefahrenbereiche zu entschérfen.

e E 3.2.b: Schaffung von Fahrbahnmarkierungen (Erhdhung der Sichtbarkeit) in Querungsbereichen der Rad-
wege (Europaallee—Nebenstrallen).

e E 3.2.c: Verbesserung des Ubergangs (ehemaliger) landwirtschaftlicher Wege zu den Betrieben in den Ne-
benstralen

GVZ
e E 3.2.d: Ausbau von geschiitzten Radwegen in einigen Nebenstralien.

Beide Gewerbegebiete

e E 3.2.e: Pflege des Radwegenetzes (u. a. Griinschnitt) und Verbesserung der Beschilderung.

E 3.3 Forderung der Fahrradnutzung durch die Betriebe

Auch die in den Gewerbegebieten anséssigen Betriebe konnen einen eigenen Beitrag zur Erhohung der Fahrradnut-
zung leisten. Neben baulichen Maflnahmen koénnen auch verschiedene Anreize und eine finanzielle Unterstiitzung die
Attraktivitit des Radfahrens fiir die Beschiftigten erhohen. Neben der Gesundheitsférderung und Betriebsbindung
erhdhen diese Maflnahmen auch die Attraktivitit des Standortes und der Betriebe:

E 3.3.a: Angebot von Dusch- und Waschrdumen mit Umkleidemdglichkeiten.

E 3.3.b: Bereitstellung von sicheren (Diebstahlschutz) und trockenen Abstellpldtzen auf dem
Betriebsgelénde.

e E 3.3.c: Unterbreitung eines Bike-Leasing-Angebots fiir die Beschéftigten (JobBike), gegebenenfalls in
Kooperation mit anderen Betrieben im Gewerbegebiet (siche E 1.1 und E 1.2).

e E 3.3.d: Beteiligung an einem betriebsiibergreifenden Bikesharing-Angebot fiir das Gewerbegebiet
(siehe E 1.2b).
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E 3.3.e: Unterbreitung eines Incentive-Pakets fiir die Beschiftigten, das an eine verbindliche Nutzung des
Fahrrads gekniipft ist: zum Beispiel Gutscheine fiir ein gesundes Mittagessen; Gutscheine fiir Serviceleis-
tungen (u.a. fir eine Fahrradinspektion, Zubehdr/Ersatzteile), Give-aways zum Fahrrad
(unter anderem Fahrradpumpe, Sattelschoner) oder die Bereitstellung von Reparatursets und Ersatzteilen im
Betrieb.

E 3.3.f: Beteiligung an einem_Mentoringsystem (Fahrradbegleitservice, Radwegeerkundung zur Arbeit),
um den Umstieg der Beschéftigten zu erleichtern (siche E 1.3d).

Von besonderer Bedeutung fiir die Umsetzung einer nachhaltigen Mobilitit von Beschéftigten ist die Einbettung die-
ses Handlungsfeldes in die neue Klimastrategie 2038 des Landes und der Stadtgemeinde Bremen. Das beinhaltet eine
Verankerung der hier vorgeschlagenen Empfehlungen in die mit Finanzmitteln hinterlegten Schwerpunktmafinahmen
der Klimastrategie. Denn es gilt: Ohne eine zusétzliche Bereitstellung von Ressourcen zur Umsetzung und Finanzie-
rung auf der Grundlage von Beschliissen des Senats ist eine Mobilitdtswende in diesem Bereich kaum realisierbar.
Ein Beispiel hierfiir sind die geplanten Angebotsstufen drei bis sieben der BSAG, unter anderem zur besseren Anbin-
dung der Gewerbegebiete an den OPNV.
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Tabelle 5: Ubersicht der Empfehlungen und Mafinahmen

Kurztitel der Empfehlung / Mainahme Gebiet Zeitrahmen Zustindigkeit Initiierung / Koordi- Beteiligte
nation
E1l Allgemeine Empfehlungen
E1l.1 Mobilitdtsgespriache in den Gewerbegebieten beide K SWAE/SKUMS WFB/GVZe Betriebe, Betriebsrate/ Gewerkschaf-
ten, ZVBN, BSAG, WFB/GVZe,
SKUMS, SWAE
E12 Gewerbegebietsspezifische Gemeinschaftsprojekte
El.2a On-Demand-Angebote beide K-M SWAE/SKUMS WFB/GVZe Betriebe, Betriebsrite/ Gewerkschaf-
Betriebe Betriebe ten, SWAE, SKUMS, WFB/GVZe,
BSAG
E 1.2b Betriebsiibergreifendes Bikesharing-System beide M SWAE WFB/GVZe siehe oben und gegebenenfalls A-
zweiO
E1.2¢c Pilotprojekt Mobilitits-App Gewerbepark Hansalinie GPH M SWAE WFB siche oben und gegebenenfalls A-
zweiO
E 1.2d Modellvorhaben Anbindung an Regionalbus- und Regio-S- beide M Kommunalverbund/ZVBN WFB/GVZe siche oben zuziiglich Kommunalver-
Bahn-Netz bund
E13 Kommunikations- und Serviceangebote
E 1.3a Mobilitits-App Gewerbepark Hansalinie oder GVZ (siehe E GPH M
1.2¢)
E 1.3b Organisation von Fahrgemeinschaften beide K Betriebe Betriebe Betriebe und Betriebsrite
E 1.3c Individuelle Arbeitsweg-Streckenberatung beide K-M Betriebe Betriebe Betriebe, Betriebsrite, ADFC
E 1.3d Mentoringsystem/Fahrradbegleitservice beide K-M Betriebe Betriebe/ADFC Betriebe, Betriebsrite/ Gewerkschaf-
ten, WFB/GVZe, ADFC
E 1.3e Bereitstellung von Informationsmaterialien beide K-M SWAE WFB/GVZe Betriebe, Betriebsrite/ Gewerkschaf-
ten, WFB/GVZe, SKUMS, ADFC
E 1.3f Sensibilisierung der Betriebe fiir ein BMM beide K-M SWAE WFB/GVZe WFB/GVZe, SKUMS, SWAE,
ADFC
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Kurztitel der Empfehlung / Mafinahme Gebiet Zeitrahmen Zustindigkeit Initiierung / Koordi- Beteiligte

nation

E2 Empfehlungen zur Verbesserung des OPNV/SPNV
E2.1 Anbindung und Linienfiihrung
E2.1a Einfiihrung einer neuen Buslinie V7 Vahr—Gewerbepark Hansalinie | GPH M SKUMS BSAG --
E2.1b Direktere Linienfiihrung und bessere Taktung der Buslinie 42 We- K SKUMS BSAG --
serwehr-Gewerbepark Hansalinie
E2.1c Anbindung der Bergener Strafie an die Buslinien K-M SKUMS BSAG --
E2.1d Frithzeitige Planung einer Anbindung an die Erweiterung des Ge- K-L SKUMS/SWAE SKUMS --
werbeparks Hansalinie
E2.1le Verbesserte Anbindung an Umstiegspunkte der Regio-S-Bahn M SKUMS BSAG --
E2.1f Sicherung, Verstetigung und Erhchung Taktfrequenz der Buslinie GVZ K-M SKUMS BSAG -
63S
E2.1g Umsetzung Metrobuslinie E GVZ-Uberseestadt K-M SKUMS BSAG --
E2.1h Zeitnahe Umsetzung von Expresslinien (X1) nach Bremen-Nord M SKUMS BSAG -
E2.1i Anbindung an das Regionalbusnetz (sieche E 1.2.d) beide K-M SKUMS ZVBN SKUMS, SWAE, Betriebe, Betriebs-
rate/Gewerkschaften, ZVBN, BSAG,
WFB/GVZe, ...
E22 Haltestellen-Infrastruktur
E2.2a Bergener Strafe — bestehende Haltestelle in die Linienfithrung tiber- | GPH K BSAG BSAG SKMUS, ASV, SWAE, WFB
nehmen
E2.2b Bestehende Park- durch Haltebuchten fiir Busse ersetzen K SWAE BSAG SKMUS, ASV, SWAE, WFB
E2.2¢ Flachendeckende Ausstattung mit Fahrgastunterstanden M BSAG BSAG SKMUS, ASV, SWAE, WFB

E2.2d Flachendeckende Ausstattung mit Gehwegen zu den Bushaltestellen | GVZ M SWAE ASV SKMUS, ASV; SWAE, WFB/GVZe
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Gebiet

Zeitrahmen

Zustindigkeit

Initiierung / Koordi-
nation

Beteiligte

E23 JobTicket und betriebliches Mobilitatsbudget
E2.3a Anpassung des VBN-JobTickets an das 49-Euro-Ticket beide K VBN VBN VBN, SKUMS, Betriecbe, Betriebs-
rite/Gewerkschaften
E2.3b Einfiihrung eines betrieblichen Mobilitétsbudgets (u. a. Fahrtkosten- | beide K-M Betriebe Betriebe Betriebe, Betriebsrite/ Gewerkschaften
zuschuss; Uberlassung verbilligter/unent-geltlicher JobTickets)
E3 Radinfrastruktur
E3.1 Anbindung und Linienfiihrung
E3.1a Modernisierung Zubringer-Radweg Hemelinger Hafendamm GPH K SKUMS ASV --
E3.1b Umsetzung Wesersprung Ost (Korbinsel-Briicke) M SKUMS ASV --
E3.1c Schaffung direkter Radweg Gewerbepark Hansalinie-Bahnhof M SKUMS ASV --
Mahndorf
E3.1d Schaffung direkte Verbindung zur Premiumroute D15 M SKUMS ASV --
E3.1le Ertlichtigung angrenzender landwirtschaftlicher Wege M SKUMS ASV -
E3.1f Verbesserung Anbindung an Huchting GVZ M SKUMS ASV -
E3.1g Schnellere Umsetzung der Premiumroute D.17 M SKUMS ASV --
E3.1h Umsetzung des Wesersprungs West (Weser- und Europahafenbrii- M-L SKUMS ASV --
cke)
E3.1i Schaffung attraktiver Anbindungen an multimodale Umstiegspunkte | beide M SKUMS ASV --
E3.1j Umstiegspunkte — gesicherte Abstellmoglichkeiten und Bikesharing- K-M SKUMS ASV --
Angebot (siehe E 1.2b)
E32 Radwege-Infrastrukturausstattung
E3.2a Ausbau geschiitzter Radwege in allen Nebenstrafien GPH M SWAE SKUMS, ASV, SWAE, WFB
E3.2b Schaffung von Fahrbahnmarkierungen fiir Radverkehr K SWAE SKUMS, ASV, SWAE, WFB
E3.2¢ Verbesserung Ubergangsbereiche in NebenstraBen K SWAE SKUMS, ASV, SWAE, WFB
E3.2d Ausbau geschiitzter Radwege in Nebenstrallen GVZ M SWAE SKUMS, ASV, SWAE, WFB/GVZe
E 3.2¢ Pflege des Radwegenetzes und der Beschilderung beide K SWAE SKUMS, ASV, SWAE, WFB
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Kurztitel der Empfehlung / Mainahme Gebiet Zeitrahmen Zustindigkeit Initiierung / Koordi- Beteiligte
nation
E33 Forderung Fahrradnutzung durch die Betriebe
E3.3a Angebot von Dusch- und Waschraumen beide M Betriebe Betriebe Betriebsrite
E 3.3b Sichere und trockene Abstellplétze K Betriebe Betriebe Betriebsrite
E3.3c Unterbreitung eines Bike-Leasing-Angebots K Betriebe Betriebe Betriebsrite
E3.3d Beteiligung an einem Bikesharing-Angebot (siche E1.2b) M
E 3.3e Beschiftigten ein Incentive-Angebot unterbreiten K Betriebe Betriebe Betriebsrite
E 3.3f Beteiligung an einem Mentoringsystem (Fahrradbegleitservice) K
(siche E 1.3d)

Legende Zeitrahmen K = kurzfristig, M = mittelfristig, L = langfristig
Quelle: Eigene Darstellung, iaw 2023
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Nachhaltige Mobilitdt von Beschaftigten in
Bremer Gewerbegebieten — Eine exemplarische
Untersuchung im Giiterverkehrszentrum und

im Gewerbegebiet Hansalinie

Rund ein Viertel aller Fahrten mit dem Pkw innerhalb der Stadt Bremen ent-
fallt auf Arbeitswege. Auch aus dem Umland pendeln viele Beschaftigte zu
ihrem Arbeitsort nach Bremen mit einem (eigenen) Auto. Die Umsetzung
einer nachhaltigen Mobilitadtswende als Beitrag zur Bremer Klimastrategie
2038 muss daher immer die Bedarfe der Arbeitnehmer:innen beachten. Die
Arbeitnehmerkammer Bremen hat gemeinsam mit der Handelskammer, dem
Wirtschafts- und Verkehrsressort eine Beschaftigten- und Unternehmens-
befragung in den zwei gréBten Bremer Gewerbegebieten in Auftrag gege-
ben. Die am Institut Arbeit und Wirtschaft (iaw) erstellte Studie untersuchte
das Mobilitdtsverhalten der Beschéftigten, die Potenziale zum Umstieg auf
klimafreundliche Verkehrsmittel und analysierte Erreichbarkeit und Verkehrs-
infrastruktur, um Handlungsbedarfe und -empfehlungen ableiten zu kénnen.
Die Studie zeigt, welche Nachbesserungen nétig sind, um den Beschéftigten
den Umstieg auf klimafreundliche Verkehrsmittel zu erméglichen — von der
Ausstattung der Haltestellen tGber den Ausbau von Radwegen und vor allem
des OPNV in den Gebieten. Zudem werden Empfehlungen fiir die betriebliche
Ebene formuliert, um die Attraktivitat des Standortes fir Arbeits- und Fach-
krafte zu verbessern.
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